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Kasitteet

Taulukko 1 Pysakointimitoitukseen liittyvia kasitteita

ap/as Asemakaavassa ilmoitettu autopaikkamaara
asuntoa kohden.

ap/ x k-m2 Asemakaavassa ilmoitettu autopaikkamaara
X:aa maankaytto- ja rakennuslain mukaista
kerrosalaa (k-m?) kohti.

Asiakaspysakaointi Toimitila-, liike- ja julkishallintorakentamisen
auto- ja pyorapysakadintipaikat, jotka on tarkoi-
tettu lyhytaikaiseen pysakdintiin kohteissa ja
tontilla asiointia varten.

Asukaspysakointi Asukkaiden pitkaaikainen pysakointi omalla
asuinkiinteistollaan. Pysakointioikeus voidaan
osoittaa erillisellda tunnuksella. Kiinteiston
asukkaiden pitkdaikainen pysakointi voi olla
jarjestetty myos kiinteiston lahiymparistosta
osoitetussa pysakointilaitoksessa tai -alueella
(esim. Vanha kaupunki).

Autopaikkavaatimus Asemakaavassa annettu maardys toteutetta-
vien autopaikkojen maarasta asuin- ja muiden
rakennusten rakentamisen yhteydessa, joko
tontilla tai muualla jarjestettyna.

Autopaikkojen (ap) lukumaara lasketaan ase-
makaavaan merkitysta paakayttotarkoitusten
mukaisista rakennusoikeuksista ap/ x k-m? tai x

ap/asunto.
LE-pysakainti Lilkkkumisesteisten pysakdintipaikat.
Kerrosala, k-m? MRL: Tontin tai rakennuspaikan kerrosalalla

tarkoitetaan sille rakennettaviksi sallittujen ra-
kennusten yhteenlaskettua kerrosalaa. Raken-
nuksen kerrosalaan luetaan kerrosten alat ul-

koseinien ulkopinnan mukaan laskettuina ja se
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kellarikerroksen tai ullakon ala, johon sijoite-
taan tai voidaan naiden tilojen sijainnista, yh-
teyksistd, koosta, valoisuudesta ja muista omi-
naisuuksista paatellen sijoittaa rakennuksen
paaasiallisen kayttotarkoituksen mukaisia ti-
loja. Rakennuksen kerros sijaitsee kokonaan tai
paaasiallisesti maanpinnan ylapuolella, kellari-
kerros kokonaan tai paaasiallisesti maanpin-
nan alapuolella ja mahdollinen ullakko paaasi-
allisesti julkisivun ja vesikaton leikkauslinjan
tasoa ylempana kerroksen ylapuolella.

Liityntapysakaointi Joukkoliikennepysakin yhteyteen jarjestetty
pysakointipaikka autoille ja/tai pyorille.

Nimedamaton pysakointipaikka Kiinteistolla tai pysakointilaitoksessa oleva py-
sakointipaikka, jota ei ole osoitettu kenelle-
kdaan nimenomaiselle kayttajalle.

Pp Pyorapaikka.

Vuorottaispysakointi Samaa pysakointipaikkaa kdyttdaa useampi
kayttaja niin, etta pysakointitarve kohdistuu
eri aikoihin.

Yhteiskayttoauto Auto, joka on arkisiin tarpeisiin joustavasti kay-

tettdvissa oleva ja varattavissa itsepalveluperi-
aatteella. Yhteiskdyttoautoa kayttaa joukko
toisistaan riippumattomia ihmisia yhteisten
saantojen mukaisesti. Yritys voi tarjota yhteis-
kdyttéauton palveluna. Yhteiskayttoauto voi
my0s olla taloyhtion tai muun yksityisten hen-
kiloiden osuuskunnan omistama.
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Lahtokohdat

Pysakointipolitiikka on merkittava tekija kaupunkiympariston kehittamisessa. Pysakoinnin hallinta on
osa suunnitelmallista ja pitkajanteista kaupunkisuunnittelua ja kestavan liikennejarjestelman perusta.
Hyvalla pysakointipolitiikalla luodaan edellytykset toimivalle, kestavalle kaupunkikehittamiselle ja voi-
daan edistaa kestavaa liikkumista. Liikenteen sujuvuuden varmistamisella luodaan edellytykset viihtyi-
sille ja vetovoimaisille kaupunki-, taajama- ja asuinalueille.

Tassa ohjeistuksessa maaritetdaan uudet vyohykeperusteiset pysakointisuositukset palvelemaan maan-
kayton kehittamista ja kaavoitusta. Autopaikkasuositusten lisaksi maaritetaan toimenpiteita laaduk-
kaan pyorapysakoinnin kehittamiselle.

Maankaytto ja liikenne

Raahe on n. 24 000 asukkaan kaupunki Pohjois-Pohjanmaalla. Raahesta on n. 75 km Ouluun ja 130 km

Kokkolaan. Valtakunnallisesti henkildautotiheys Raahessa on suhteellisen suuri. Vuonna 2023 Raahessa
oli 615 autoa 1 000 asukasta kohden, kun koko Suomessa sama luku on 573 autoa 1 000 asukasta koh-
den. (Traficom, 2023)

Raahen alueen asukkaiden tekemien kokonaismatkojen maara on 75 800 matkaa vuorokaudessa. Kai-
kista Raahen sisdisista matkoista 52 % tehdaan henkildautolla kuljettajana ja 12 % matkustajana.
(Ramboll, 2023)

Raahen sisdisista kotiperadisista tydmatkoista n. 65 % tehdaan henkiléautolla kuljettajana. Henkildauto-
jen ja henkil6autoliikenteen maaraan vaikuttaa Raahesta lahteva ja Raaheen tuleva pendel6intilii-
kenne. My6s Raahen seudun maaseutumaisilla alueilla autonomistus ja henkiléauton kulkumuoto-
osuudet ovat suurempia. (Ramboll, 2023)

Muuttuva maailma - tulevaisuuden trendit

Autojen madran muutosta pitkalla aikavalilla on vaikea ennustaa. Yhdyskuntarakenteiden tiivistyminen
ja kaupungistuminen vaikuttavat lilkenteen tulevaisuuteen. Liikenteen uudet toimintamallit ja auto-
maatio, kuten itseohjautuvat autot voivat vaikuttaa merkittavasti pysakointipaikkojen tarpeeseen.

Myds uusien sukupolvien asennemuutokset muuttavat henkildautoliikennetta. Tutkimusten mukaan
uudet sukupolvet ovat halukkaampia kayttamaan joukkoliikennettd. Samalla ajokortin omistajuus on
laskussa, nuoret eivat valttamatta hanki ajokorttia heti saavuttaessaan ajokortti-ian tai ollenkaan.
(Vaismaa;Karhula;Huhta;Lahtinen;& Backstrom, 2019)

IImastonmuutos ja paastdjen vahentaminen vaikuttavat pysakointiin. Esimerkiksi sdahkdautojen lataus-
paikkoja voidaan tarvita tulevaisuudessa huomattavasti nykyista enemman. Autoalan ennusteen mu-
kaan vuonna 2040 Suomessa olisi jopa 1,5 miljoonaa tdyssahkdautoa (Yle Uutiset, 2023). Sahkoautojen
latauspaikkojen rakentaminen kadunvarsipysakoinnin yhteyteen voi olla haasteellista, mutta
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esimerkiksi pysakointilaitoksiin latausinfran jarjestaminen on helpompaa. Ei-asuinkdytdssa oleviin ra-
kennuksiin, joiden yhteydessa on yli 20 pysakointipaikkaa rakennuksen sisalla tai samalla kiinteistolla,
pitdd asentaa sahkdauton latauspiste viimeistaan 31.12.2024. Asennusvelvoite koskee muun muassa

useita kuntien ja seurakuntien rakennuksia. Rakennuksen omistajan on huolehdittava siita, etta asen-
nusvelvoite tdyttyy. Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom aloittaa latauspisteiden valvonnan heti vuo-
den 2025 alusta alkaen. (Traficom, 2024)

Jakamistalouden muodot kuten yhteiskayttoautot ja -polkupy6rat voivat vaikuttaa pysakoinnin jarjes-
telytarpeisiin, varsinkin nuorten auton omistushalukkuuden laskiessa. Erilaisten yhteiskayttoautojen
muodot ovat kasvussa ympari maailmaa, myds Suomessa (Paivarinta, 2023). Yhteiskayttoautojen yleis-
tyminen ja oman auton omistuksen vaheneminen vapauttavat pysakointitilaa. Yhteiskayttéautot ovat
hyva palvelumuoto, joka tukee erilaisten kulkutyylien kayttoa.

Auton suosioon ja kayttoasteeseen voivat vaikuttaa myos tulevaisuuden kehityspolut autoille. Nykyiset
autot ovat painavia ja suuria, mutta on mahdollista, etta tulevaisuudessa autot kehittyvat kevyem-
miksi, ketterammiksi ja pienemmiksi, jolloin myds niiden pysakodinti vie vahemman tilaa. Pienet, sahko-
avusteiset kulkuvalineet voivat olla kaupungeissa ketterampia ja erilaiset auton ja polkupyéran hybridit
tulevaisuudessa lyhyiden ja keskipitkien matkojen ensisijaisia kulkuvalineita. (Schaeffler, 2021)
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Kuva 1 Voiko py6raily nostaa tulevaisuudessa suosiotaan nuorten auton omistushalukkuuden laskiessa? (kuva:
Tanja Marijala)
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Pysdkoinnista

Pysakointipaikkojen jarjestaminen on kiinteistdjen/tontin omistajien tai vuokraoikeuden haltioiden ja
kaupungin vastuulla. Tassa tyossa hahmoteltujen pysakointilinjausten tavoitteena on yhdenmukaistaa
asemakaavojen velvoittavat pysakdintipaikkamaarat. Ndin luodaan tasapuolinen ohjeistus vaadittaville
pysakointipaikkamaarille kaavoituksessa ja lupamenettelyissa.

——=3.6 m— 2,5—2.4 th

25.0 m 50 m

suositus 6.5|m

LE—paikka

ajoradan leveys 7.0 m

6.5—7.5 m

Kuva 2 Pysakdintipaikkojen mitoitusperiaatteita.

Suunnittelussa pyritddan suosimaan pysakointipaikkojen tehokasta kayttoa. Tilantarpeen ero auto- ja
pyorapaikkojen valilld on suuri, silla autopysakoinnin tilantarve on ldhes kymmenkertainen pyora-
pysakointiin verrattuna. Autopaikka ajoyhteyksineen vie noin 12-25m? ja pyérapaikka kulkuyhteyksi-
neen noin 1,2-2,5m2. Autopaikkojen rakentamiskustannukset ovat myds suuret. Rakenteelliset pysa-
kointipaikat voivat olla hinnaltaan jopa kymmenkertaisia maantasopaikkaan verrattuna.
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Kuva 3 Pysakaointipaikkojen mitoitusperiaatteita.

Nykytilanne

Pysdkointipaikat ja -alueet

Nykytilassa Raahessa ei ole kaytossa yleista pysakointilinjausta, jolla maaritetdan autopaikkamaaria

asemakaavoja laadittaessa. Vain osalla Raahen asemakaavoista on maaritetty rakennettavien pysa-
kointipaikkojen maaria. Pysakointi tapahtuu Raahessa padosin tonteilla seka kadunvarsipysakdintina.

Liikekeskustan alueella on muutamia pysakadintialueita ja yksi pysakadintilaitos.

Raahen liikekeskustan alueella on n. 650 asiointi- ja vierailukdytossa olevaa autopaikkaa. Kaikki pysa-
kointipaikat ovat ilmaisia. Pddosalla pysakdintialueista ei ole lainkaan aikarajoituksia. Jos pysadkaointia
on aikarajoitettu, rajoitukset vaihtelevat 15 minuutin ja kahden tunnin valilla. Keskustan alueella on

muutamia yleisia pyorapysakointipaikkoja, joista vain Prisman edustalla oleva on katettu.

Vanhan Raahen alueella pysakointi tapahtuu talojen pihoilla ja katujen varsilla. Osalla kaduista, erityi-

sesti yksisuuntaisilla kaduilla, pysakointi on vain toisella puolella katua. Osa pysakointipaikoista on ai-

karajoitettuja, mutta alueella ei ole maksullista pysakointia. Erillisia pysakointialueita ei ole osoitettu.

Alueella ei ole yleisia pyorapysakointipaikkoja.

Vuonna 2018 tehdyn opinnadytetyon Raahen kaupungin pysékéintiselvitys yhteydessa tehtiin pysakdin-
tialueiden kayttoastemittauksia. Pysakointialueiden kdyttoasteet vaihtelevat reilusti, mutta kaytan-
ndssa jopa suurimman kuormituksen aikaan pysakointipaikkoja on I6ydettavissa. Liikekeskustan kayt-

toaste on yleensd 20-70 %.
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Raahe on otollinen pyorailykaupunki, silla maasto on tasaista ja etdisyydet lyhyita. Polkupyora-
pysakaointia on maaritetty vain muutamassa asemakaavassa. Polkupy6rapysakointi voi olla usein puut-
teellisesti ja epakaytannollisesti hoidettua. Raahen keskustan alueella on jonkin verran yleisia pyora-
pysakdintipaikkoja ja yksi katettu pyorapysakointipaikka Prismalla. Laadukkaan, esteettoman ja turval-
lisen polkupydrapysakdinnin kehittaminen on oleellinen osa polkupyéraliikenteen kehittamista.

Nykytilanteen vahvuudet ja kehittamistarpeet

Palveluiden alueella liikekeskustassa ja Vanhassa Raahessa pysakdintipaikkoja on riittavasti ja vapaita
paikkoja on pddosin aina saatavilla. Lisdksi pysakointi on maksutonta koko kaupungin alueella.

Suurella osalla pysakdintialueita kdyttoasteet ovat matalia tiettyina vuorokaudenaikoina. Pysakointi-
paikkojen vuorottaiskdyttd voisi parantaa kayttoasteita ja tehostaa maankaytt6a esimerkiksi mahdollis-
tamalla uusia pyorailyvaylia tai pyorapysakointipaikkoja.

Pyorapysakoinnin maara on koko kaupungin alueella riittamatonta. Pyorapysakointia tulisi kehittaa, ja
katettuja ja runkolukittavia pysakointipaikkoja tarjota lisaa. Myos pyoraliikenne tulee tulevaisuudessa
sahkoistymaan, joten tarve esimerkiksi pydrien sahkdéakkujen lataamiseen pysakdinnin yhteydessa voi
tulla tarpeeseen.



RAAHE

Pysakaointilinjauksen tavoitteet ja paaperiaatteet

Pysakointilinjausten tarkoituksena on luoda lapinakyvat ja tasapuoliset pysakdinnin periaatteet kaavoi-
tuksessa ja lupamenettelyssa vaadittaville pysakointimaarille. Linjauksilla pyritdan edistamaan kesta-
vaa lilkkkumista ja luomaan viihtyisaa jalankulkuymparistoa, seka mahdollistamalla pyorailykaupungin
kehittamista. Samalla pyritdaan tehostamaan maankaytt6a Raahen strategisen maankdyton suunnitel-
man mukaiseen suuntaan.

Asemakaavassa tulee maaritelld, kuinka paljon pysakointipaikkoja tulee rakentamisen yhteydessa jar-
jestda ja mihin ne sijoitetaan. Paasaantoisesti autopaikat sijoitetaan rakennettavalle tontille. Autopai-
kat voidaan myos keskittaa tontin ulkopuolelle tai vapaaksiostomenettelyn kautta osoittaa paikat riit-
tavan lahella olevaan yleiseen pysakdintilaitokseen tai -alueelle. Esimerkiksi vanhassa kaupungissa on
selkea tarve alueen ulkopuolisille jarjestelyille.

Keinot tavoitteiden saavuttamiseksi

Pysdkdintilinjausten luominen. Pysdkointilinjauksilla luodaan yhtenaiset periaatteet ja tuetaan kau-
pungin tavoitteita ja suunnitelmallista ja pitkajanteistd kaupunkisuunnittelua. Hyvalla pysakointipolitii-
kalla luodaan edellytykset toimivalle, kestavalle kaupunkikehittamiselle ja voidaan edistaa kestavaa
lilkkumista. Pysakdintipaikkojen maarat maaritelladan asemakaavoissa.

Kokeilujen salliminen ja tukeminen. Mahdollistetaan pysakdinnin kehittaminen erilaisilla kokeiluilla,
joiden tulee olla suhteellisen helposti muutettavissa tai peruutettavissa. Annetaan mahdollisuus ko-
keilla erimerkiksi vuorottaispysakointia tai paikkojen numeroimattomuutta. Mahdollistetaan esimer-
kiksi yhteiskayttdautojen ja -pyorien hankkiminen.

Pysdkointipaikkojen kdyttoasteiden tehostaminen. Vahentamalla maantasopysakaointia ja keskitta-
malla pysakointipaikat laajempiin laitoksiin mahdollistetaan paikkojen tehokkaampi yhteis- ja vuorot-
taiskaytto. Keskittamalla pitkaaikaispysakointi laitoksiin, voidaan kadunvarret varata asiointiliikenteelle
seka esimerkiksi pyorapysakoinnille. Vuorottaiskayttd on mahdollista alueilla, joissa tyopaikkoja ja asu-
tusta on saman korttelin alueella. My6s kauppojen ja tyopaikkojen pysakdintialueiden keskinaiselle
vuorottaiskaytolle olisi mahdollisuuksia.

Sahko- ja vahapaastoisten ajoneuvojen pysdkéinnin huomioiminen. Velvoitepaikkojen toteuttami-
sessa on riittavalla sahkokapasiteetilla, -kaapeloinnilla ja/tai suojaputkituksilla varauduttava siihen,
ettd tulevaisuudessa kaikki velvoitepaikat voidaan muuttaa sahkdautojen latauspaikoiksi. Sahkdauto-
jen julkisia latauspisteita on mahdollista sijoittaa pysakointilaitoksiin ja -alueille. My6s esimerkiksi tyo-
paikkojen, kerros-, rivi- ja pientalojen pysakointitiloissa ja -alueilla tulee varautua sdhkdautojen lataus-
pisteisiin. Ei-asuinkaytossa oleviin rakennuksiin, joiden yhteydessa on yli 20 pysakointipaikkaa raken-
nuksen sisalla tai samalla kiinteistolla, pitda asentaa sdhkoauton latauspiste viimeistdan 31.12.2024.
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Pyorapysakoinnin kehittaminen. Pyorapysakdinnin tulee olla [ahin vaihtoehto kotiovelta lahdettdessa
ja maaranpadhan saavuttaessa. Pyorapaikkoja tulee olla riittavasti ja niiden laatuun tulee kiinnittaa
huomiota. Pyorapysakointitelineiden tulee olla helppokayttoiset ja mahdollistaa runkolukitus. Saalta
suojaus ja lisdarvopalvelut kuten pumppu, huoltomahdollisuus ja sahkopyoran latauspaikka vaikuttavat
pyorapysakoinnin laatuun. Pitkdaikaisessa pyorapysakoinnissatarkeinta on turvallisuus, luotettavuus ja
sadsuojaus: puolet pyorapysakoinnista tulee olla esteettomassa, lukitussa, katetussa ja [ammitetyssa
tilassa, jossa on mahdollisuus runkolukitukseen. Kun pyérien sdilytyspaikat ovat helppokayttoisia ja laa-
dukkaita, nousee myds pyorien kayttoaste.

Pyorailylla on paljon positiivisia vaikutuksia terveyteen: se yllapitaa ja kehittaa hengitys- ja verenkier-
toelimiston suorituskykya seka alaraajojen lihaskuntoa ja nivelten liikkuvuutta. Lisdksi pyoraily haastaa
tasapainoa ja koordinaatiota. (UKK-instituutti, 2022) Etenkin tyématkapyorailyn on todettu vaikuttavan
positiivisesti terveyteen ja se voi esimerkiksi vahentda niskahartiaseudun kipuja. (UKK-instituutti, 2018)
Samalla liikunta-, polttoaine- ja matkakustannukset pienenevat.

Liityntdpysakoinnin kehittaminen. Liityntapysakointi on tarkedssa osassa sujuvaa joukkoliikennetta.
Raahessa liityntapysakaointiin tulee panostaa erityisesti linja-autoaseman laheisyydessa seka Vihannissa
juna-aseman yhteydessa, missa pysakoinnin maara on riittamatonta. Laadukas pysakointi edellyttaa
saavutettavien paikkojen lisdksi sahkoéautojen latausmahdollisuutta seka laadukkaita pyorapysakointi-
paikkoja. Laadukas py6rapysakointi vaatii katetun alueen ja runkolukitusmahdollisuuden.

Pysakointilinjaukset

Raahen kaupungin pysdkointilinjauksilla maaritelladn kaava-alueille erilaisiin liikkkumisvyohykkeisiin pe-
rustuvat pysakointilinjaukset autoille ja pyorille. Liikkumisvyohykkeita on kolme: tiivis keskusta-alue,
asuinpainotteinen keskusta seka muut alueet. Liikkumisvyohykkeet perustuvat raahelaisten liikkumi-
seen. (Ramboll, 2023)

Aluekeskukset ja vyohykejako

Raahen alue voidaan jakaa muutamaan vyohykkeeseen, jotka eroavat toisistaan liikkumistavan, toimin-
tojen sekoittuneisuuden, seka tavoitteiden mukaisen yhdyskuntarakenteen kehittamispotentiaalin ja
rakennetun ympariston kasittelytason osalta.

Vyohyke 1 on ydinkeskustan kavelyvydhyke, jonne kaupalliset palvelut ja julkiset toiminnot keskittyvat.
Vyohyke 1 on rajattu mustalla, 250m sateiselld katkoviivalla ja korostettu punaisella aluerajalla. Alueen
maankayttd on monipuolista ja saavutettavissa hyvin kavellen ja py6ralla. Mitoitusohje alueella on kau-
pungin strategian mukaisesti valjin ja mahdollistaa kiinteistdille toteutettavaksi vahemman autopaik-
koja kuin muilla alueilla.

10
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Vyohyke 2 eli kdvely- ja pyorailyvyohykkeen ydinalue ulottuu noin 1,5 kilometrin paahan keskustasta.
Kavelyvyohyke on rajattu mustalla, 1,5 kilometrin sateisella katkoviivalla ja pyorailyvyéhyke on esitetty
keltaisella aluerajalla. Kavely- ja pyorailyvydhyke perustuu Raahen liikenneselvitykseen, jonka mukaan
keskimaaradinen kotiperainen kavellen kuljettu tydmatka on 1,8 km. Pyo6ralla raahelaiset kulkevat keski-
maarin 4,0 kilometrin matkan. Alueen maankaytté on monipuolista, mutta selvasti asumispainotteista.
Palvelut ja toiminnot ovat saavutettavissa hyvin eri kulkutavoin. Mitoitusohje vaatii naille alueille
enemman autopaikkoja kuin ydinkeskustaan.

Vyohyke 3 kattaa kaikki asemakaavoitetut vyohykkeiden 1 ja 2 ulkoiset alueet. Nailla alueilla liikkumi-
nen perustuu paaosin henkiléauton kayttoon.

Vihannin, Pattijoen ja Saloisten keskustat ovat myds kestavan liikkumisen, kavelyn ja pyorailyn keskuk-
sia, joissa maankaytté on monipuolista ja toiminnot saavutettavissa ilman omaa autoa. Saavutettavuus
vaestopohjaan suhteutettuna ei kuitenkaan ole yhta hyva, kuin Raahen ydinkeskustassa, joten alueet
sijoittuvat vyohykkeelle kaksi. Lisdksi kaupunkirakenne ei ole yhta tiivis, kuin Raahen keskustassa, ja
autolla liikkkuminen on tyypillisempaa.

Kuva 4 Vyohykejako Raahen, Saloisten ja Pattijoen alueella.
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Kuva 5 Vyohykejako Raahen alueella. Vyéhyke 1 muodostuu 250 m sadteisen ympyran sisdpuolelle, jonka alueella
maankdayttod on sekoittunutta ja lahekkain sijaitsevat palvelut ja toiminnot ovat saavutettavissa erittain helposti
ilman omaa autoa. Ympyran keskus on Harkatorin kohdalla. Vyohykkeen 2 sdade ulottuu 1,5 km etdisyydelle, ja
kattaa Raahen asumispainotteisen keskustan. Pyorailyvyohyke ulottuu kdvelyvyéhykkeen (katkoviiva) rajaa kau-
emmas, Raahesta Pattijoelle ja Saloisiin.

Pattijoki

L
L1}

Kuva 6 Pattijoella vyohykkeen 2 siade on 1,5 km. Pattijoen keskusta-alueen palveluiden alueelle sijoittuvat tar-
keimmat palvelut, kuten koulu, kirjasto, terveysasema ja kaupat. Toiminnot sijoittuvat alueelle hajanaisesti,
mutta maankayttd on monipuolista ja sekoittunutta. Palvelut ja toiminnot ovat saavutettavissa jalan ja pyoralla.

Pyorailyvyohyke jatkuu Pattijoelta Raaheen.
12
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Saloinen

e L
&

Kuva 7 Saloisten alueella vyohykkeen 2 siade on 1,5 km, ja se kattaa myds Honganpalon alueen. Alue rajautuu
itdreunastaan SSAB:n tehtaaseen, jonne pyoraliikennettd suuntautuu erityisesti Raahen keskustasta ja etela-
osista. Saloisten alue on asumispainotteista. Saloisten keskusta-alueen palveluiden alueelta I6ytyy kauppa, koulu
ja yrityksia, ja ne ovat hyvin saavutettavissa kavellen ja pyoralla. Pyorailyvyohyke jatkuu Saloisista Raaheen.

Vihanti

Kuva 8 Vihannissa vyohykkeen 2 sidde on 1 km, ja se kattaa Vihannin keskustan ja asemakaavoitetun alueen. Alu-
een maankayttd on monipuolista ja sekoittunutta. Lahekkain sijaitsevat palvelut, toiminnot ja tydpaikat on mah-
dollista saavuttaa kavellen ja pyoralla. Pyorailyvyohyke jatkuu hieman kavelyvyohykkeen rajaa pidemmalle.
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Ohjeellinen pysdakointimitoitus

Taulukko 2 Asemakaavojen autopaikkojen mitoitusohje ydinkeskusta-, kavely- ja pyorailyvyohykkeelld seka mui-
den alueiden vyohykkeella.

Kavely- ja
Kayttotarkoitus Ydinkeskusta (1) pyoraily- Muut alueet (3)

vyohyke (2)

ap / k-m2 ap / k-m2 ap / k-m2

Kerrostalo? 1/120 1/ 100 1/85
Rivitalo ja kytketty pientalo? 1/90 1/80 1/80
Erillispientalo 2 / asunto 2 / asunto 2 / asunto
Opiskelija-asuminen 1/250 1/200 1/200
Palveluasuminen 1/250 1/200 1/150
Toimistot ja liikerakennukset 1/75 1/70 1/60
Paivittaistavarakauppa <2000 k-m2 1/90 1/80 1/80
Paivittdistavarakauppa >2000 k-m2 1/70 1/50 1/50

L2 y3hintaan 1 vieraspaikka / alkava 1000 k-m2

1 autopaikka /120/100/85  k-m2
12ap
15ap
18 ap

1 autopaikka / asunto
28 ap + 2 vieraspaikkaa

Kun rakennetaan esimerkiksi nelikerroksinen
kerrostalo (1500 k-m2), jossa on 28 asuntoa.
Mittakaavaa havainnollistamassa kirkon edustan
parkkipaikka.

+ 2 vieraspaikkaa

Kun rakennetaan esimerkiksi nelikerroksinen
kerrostalo (1500 k-m2), jossa on 28 asuntoa.
Tiukemmissa mitoituksissa tilaa vapautuu
esimerkiksi pyorapysakointiin ja viheralueisiin.

Kuva 9 Havainnollistava esimerkki pysakodintipaikkojen mitoitusperiaatteista.
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Pysadkointimitoituksen lievennykset

Korttelin tai tontin tilankaytto mitoitetaan alueella voimassa olevan pysakdintimitoituksen mukaisesti.
Pysakointimitoituksen mukaisia velvoitepaikkavaatimuksia voidaan tapauskohtaisesti ja perustelluilla
selvityksilla tai mahdollisilla sopimuksilla lieventaa.

Taulukko 3 Mahdolliset lievennykset pysakdintimitoitukseen.
Lievennys Maksimissaan %
Yhteiskayttdautot!: yhteiskdyttéauto korvaa 5ap 10 %

Laadukkaita pyorapysakointipaikkoja enemman, kuin normi edellyttaa. Lisdpaikko- 10 %
jen tulee olla esteettdmassa ja lukittavassa sisatilassa. 5 pp korvaa 1 ap

Keskittaminen laitoksiin

- Nimikoimattomuus tai 10 %
- vuorottaispysakointi 10 %

LYhteiskayttéautosopimus vahintaadn viideksi vuodeksi kerrallaan. Jos yhteiskdyttdautoista luovutaan,
tulee puuttuvat autopaikat toteuttaa taloyhtion puolesta.

Ohjeellinen pyorapaikkamitoitus

Polkupyo6rapysakointi on maankaytollisesti huomattavasti autopysakdéintia tehokkaampaa. Pyorailyn
suosion kasvattaminen vaatii toimivan ja yllapidetyn pyorailyinfran lisaksi myds laadukkaita py6rapaik-
koja tonteille ja yleisille alueille.

Lyhytaikaisessa polkupyorapysakoinnissa tarkeinta on helppous ja nopeus. Pitkdaikaisessa pyora-
pysakdinnissa turvallisuus, luotettavuus ja sdasuojaus: puolet pyorapysakoinnista tulee olla esteetto-
massa, lukitussa, katetussa ja lammitetyssa tilassa, jossa on mahdollisuus runkolukitukseen. Asemakaa-
vamaaradyksissa tulee maarittaa rakennuspaikoille maarat polkupyorapysakoinnille seka niiden laatu-
taso.
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Kuva 10 Pyodrien mitoitusperiaatteita.

Taulukko 4 Asemakaavojen pyodrapaikkojen mitoitusohje

Pyorapysakointi

Asuinrakennukset 1/30
Opiskelija-asunnot 1/20
Toimistot ja liikerakennukset 1/50
Yleiset rakennukset 1/50

Kaikissa asumismuodoissa vahintdaan 50 % pyordpaikoista tulee olla esteettomissa, lammitettavissa,
lukittavissa sisatiloissa. Tilassa on oltava runkolukitusmahdollisuus ainakin osassa paikoista. Lopuissa

pyorapaikoissa tulee olla vdahintdaan runkolukitusmahdollisuus.

Toimisto- ja liikerakennusten asiakkaiden pyorapaikkojen tulee sijaita lahelld sisdankayntia. Tyonteki-
joiden pyorapaikat suositellaan sijoitettavaksi lukittavaan tilaan.
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