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Raahen liikekeskustan asemakaavan muutoksen
(akm 245) liikenne- ja pysakointiselvitys

1 Raportin tarkoitus

Liilkenne- ja pysakointiselvitys on laadittu Raahen liikekeskustan asemakaavan muutosta (akm 245)
varten. Asemakaavamuutoksen alue on Raahen kaupallinen keskus, jossa sijaitsee kolme liikekiinteis-
t6a, Harkatori seka jalankulun ja pyoraliikenteen laatuverkoston solmukohta. Asemakaavoituksen ta-
voitteena on paivittda kaava-alue vastaamaan Raahen kaupungin osayleiskaavan tavoitteisiin. Ase-
makaavoituksessa tutkitaan alueen kaytté ajanmukaiseksi huomioiden tulevaisuuden palvelukeskus-
tan tarpeet ja asumispalvelut. Teemana keskustan kehittamiselle on turvallisen, elinvoimaisen ja viih-
tyisan kaupunkiympadriston luominen erityisesti alakouluikaisille ja ikdantyneille Idhipalveluineen.
Asemakaavassa on tarkoitus mahdollistaa uusien pysakointiin liittyvien innovaatioiden kayttaminen
alueella. Naita voivat olla esimerkiksi vuoropysdkdinti ja dlykads pysakoéinti. Pysakointi- ja liikennerat-
kaisuissa tulee myds huomioida sahkoisten kulkuvalineiden taysimaardinen hyddyntaminen.

Liikenneselvityksen tarkoituksena on muodostaa kasitys alueen autoliikenteen, jalankulun ja pyorai-
lyn seka joukkoliikenteen liikennejdrjestelyista pysakdinteineen. Tyon lahtokohtana toimivat kaavalle
ja sen liikenteellisille ratkaisuille asetetut tavoitteet. LéhtOaineistona tyossa hyddynnetdan aiemmin
laadittuja liikenneselvityksid, paikkatieto- ja kartta-aineistoja, maastohavaintoja sekd tyon yhtey-
dessa vuonna 2020 toteutettuja liikennelaskentoja.

Liilkenneselvityksessa tarkastellaan suunnittelualueen liikenneverkko ja sen kytkeytyminen ymparoi-
vaan lilkennejarjestelmaan. Taman perusteella alueen liikennejarjestelmasta ja liikenteellisesta nyky-
tilasta muodostetaan selked kasitys. Alueen liikenteellistad nykytilaa peilataan tavoitteisiin ja suunni-
teltuun maankayttoon ja sen pohjalta esitetaan lilkkenneverkon kehittdmistarpeita, jotta reitit ovat
toimivia ja turvallisia eri kulkumuodoille ja kytkeytyvat sujuvasti ymparoivaan alueeseen. Liikennesel-
vityksestd saadaan nakemysta myos kortteleiden toimintojen jasentdmiseen korttelialueilla. Alueen
pysakointimahdollisuudet tarkastellaan alueelta kokonaisratkaisuna.

Liikenneselvityksessa esiin nousevien kehittamistoimenpiteiden perusteella suunnittelualueelle
muodostetaan tavoitteita ja tarpeita vastaavat liikennejdrjestelyt. Liikenneselvityksessa annetaan
tarvittavat suositukset jatkosuunnittelussa huomioitavista asioista.

Selvitykseen kuuluu kaavaratkaisun mahdollistaman maankadyton liikenteellisten vaikutusten arvi-
ointi. Ty6ssa arvioidaan uuden maankayton synnyttamaa liikennetuotosta ja uuden maankayton vai-
kutuksia eri lilkkennemuodoille. Lisdksi arvioidaan liikenneturvallisuusvaikutuksia seka vaikutuksia lii-
kenteen sujuvuuteen ja toimivuuteen. Keskeisend asiana vaikutusten arvioinnissa huomioidaan ase-
makaavamuutoksen mahdollistaman maankayton ja sen synnyttdman liikkenteen vaikutukset kaupun-
gin jalankulun ja pyorailyn laatukdytavaan.

Liikenneselvityksen laatimisessa huomioidaan samaan aikaan vireilld oleva Vanhan kaupungin ase-

makaavan muutos (akm 242).

Raahen liikekeskustan liikenneselvitys on laadittu Raahen kaupungin toimeksiannosta FCG Suunnit-
telu ja tekniikka Oy:ssa (FCG Finnish Consulting Group Oy 1.1.2021 alkaen). Liikenneselvityksen on
laatinut DI Saara Aavajoki.
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2 Selvitysalue

Asemakaavamuutoksen alue sijaitsee Raahen Vanhan kaupungin ruutukaava-alueen eteldosassa.
Suunnittelualue sijoittuu Raahen liikekeskustan ytimeen ja silla sijaitsee kolme liikekiinteistoad. Suun-
nittelualuetta rajaavat Laivurinkatu, Kirkkokatu, Sovionkatu, Valikatu, Asemakatu, Ratakatu ja Fell-
manin puistokatu. Alueen pinta-ala on noin 4,0 hehtaaria. Korttelit on nykyisessa asemakaavassa
osoitettu liilketoimintaa palvelevien rakennusten korttelialueiksi ja korttelit ovat rakentuneet padosin
voimassaolevien asemakaavojen mukaisesti. Voimassa olevat asemakaavat eivat kuitenkaan ole kai-
kilta osin Raahen kaupungin osayleiskaavan tavoitteiden mukaisia. Alueen rakennuskanta on myds
tullut osin elinkaarensa paahan. Kaavoitettavan maa-alueen omistus jakautuu Raahen kaupungin,
Osuuskauppa Arinan, Raahen Seudun Osuuspankin seka Kiinteistéosakeyhtido Raahen Laivurinkatu
26:n kesken. Suunnittelualueen rajaus on esitetty kuvassa 1.

Kortteleihin sijoittuu yksityisid palveluja, Harkatorin puisto seka paikoitusalue. Palveluihin kuuluvat
muun muassa hypermarket, apteekki ja pankki. Harkatorin puistossa vietetdan aikaa ja jarjestetaan
tapahtumia. Puistossa sijaitsee myos kahvila/paviljonkirakennus. Laivurinkatu, joka kulkee suunnitte-
lualueen lapi itd-lansi-suunnassa, on Suomen vanhimpia kavelykatuja. Suunnittelualueelle sijoittuu
my0s kavelyn ja pyorailyn laatuverkoston solmukohta. Osuuspankin korttelissa on maanpaallinen py-
sakointialue ja Arinan korttelin pysakdinti sijoittuu sen viereiselle autopaikkojen korttelialueelle, jossa
on maanpaallinen pysadkointialue. Kiinteistbosakeyhtié Raahen Laivurinkatu 26:n pysakointi on jarjes-
tetty rakennuksen kellarissa. Lisdksi suunnittelualueella on pysakaointia katujen varsilla.
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Kuva 1. Asemakaavan muutosalueen rajaus opaskartalla (Raahen kaupunki, 2020).
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Raahen Vanha kaupunki, joka on kulttuuriymparistona erityisen arvokas, sijoittuu suunnittelualueen
pohjoispuolelle. Suunnittelualueen eteldpuolella on Raahen linja-autoasema seka kulttuuriymparis-
tona arvokas Raahen rautatieasema ja tullikamari. Radan eteldpuolella on asuinalueiden lisdksi muun
muassa urheilu-, opetus- ja kaupallisia palveluita. Suunnittelualueen itdpuolella valittomassa lahei-
syydessa on kulttuurihistoriallisesti arvokas Raahelan urheilutalo seka tori. Muuten itdapuolisilla alu-
eilla on padosin asutusta seka jonkin verran kaupallisia palveluja Ratakadun ja Ouluntien ymparis-
tossa. Suunnittelualueen lansipuolella jatkuu Raahen liikekeskusta. Suunnittelualue kuuluu keskustan
jalankulkuvyohykkeeseen.

3 Aluetta koskevat suunnitelmat
3.1 Kaavoitus

Maakuntakaava

Suunnittelualue sijoittuu Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavojen yhdistelmakartassa taajama-alu-
eelle A-1 seka alueellisten keskustatoimintojen alueen C-2 vaihettumisalueelle. Raahen keskustatoi-
mintojen aluetta tulee kehittda maakunnan alueellisena kaupan padkeskuksena. Keskustatoimintojen
alueen kehittamisessa on kiinnitettdava huomiota alueen kaupallisen palvelutarjonnan vahvistami-
seen, palveluiden saavutettavuuteen ja keskustatoimintojen alueen hallittuun laajentamiseen.

Yleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa Raahe 2030, keskeisten taajama-alueiden osayleiskaava (hyv.
11.4.2007). Osayleiskaava ohjaa Raahen alueen maankaytdn suunnittelua ja kehittdmista. Raahen
keskeisten taajama-alueiden osayleiskaava koostuu kahdesta kartasta:

1. Tavoitteellinen yhdyskuntarakenne, liikkenneverkko ja virkistysalueet
2. Luonnon ja kulttuuriympariston seka maiseman kannalta arvokkaat alueet

Suunnittelualueelle on osoitettu aluevarausmerkinnat keskustatoimintojen alue, padkeskus (C), jul-
kisten palvelujen alue (PY) ja virkistysalue (V). C-aluetta koskee tiivistamis-/eheyttamistarve. Harka-
tori on osoitettu suojelukohteeksi, jolla on valtakunnallista merkittavyytta. Harkatorin puisto ja
Osuuspankin kortteli sijoittuvat kaavassa osoitetulle Raahen laatukaytdvan alueelle. Fellmanin puis-
tokadulle on osoitettu joukkoliikenteen kehittamiskaytava tai yhteystarve.

Raahen keskeisten taajama-alueiden osayleiskaavassa on esitetty alueen tavoitteellinen liikenne-
verkko ja tarvittavat kehittamistoimenpiteet. Yleiskaavan paateiden ja padkatujen tavoiteverkossa on
esitetty maanteiden lisdksi alueelliset paavaylat ja pdakokoojakadut. Suunnittelualueella ja ldhiym-
paristossa alueellisina padvaylina on osoitettu Ratakatu ja itdosastaan Fellmanin puistokatu ja alueel-
lisena maantiena Kokkolantie. Alueellisia padvaylia on esitetty kehitettdavan pitempimatkaista paikal-
lista, ajoittain vilkastakin liikennetta valittdvina vaylina. Liittymat voivat olla neli- ja kolmihaaraliitty-
mia seka kiertoliittymia. Tonttiliittymien salliminen ei ole suotavaa. Paakokoojakaduiksi suunnittelu-
alueen lahiymparistdssa on osoitettu Asemakatu, Palokunnankatu, Rantakatu, Merikatu ja Fellmanin
puistokatu lansiosastaan. Padkokoojakatuja on esitetty kehitettdvan alueiden valista liikennetta va-
littavina vaylina. Padkokoojakadut valittavat kokoojavaylilta ja liityntavaylilta tulevaa liikennetta. Paa-
kokoojakadut ovat korkealuokkaisempia kuin alueiden sisdiset kokoojavaylat. Liikenneturvallisuus ja
liikenteen sujuvuus huomioiden voidaan tonttiliittymia hyvaksya, mutta lahinna vain keskusta-alu-
eella seka palvelukohteiden osalta. Ote tavoitteellisesta liikenneverkosta on esitetty kuvassa 2.

Osayleiskaavan yhteydessa on laadittu myos kevyen liikenteen pdaverkko, jossa on esitetty nykyiset
ja kehitettavat reitit seka virkistysreitit. Tavoitteeksi on asetettu jalankulun ja py6railyn lisadminen
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Raahessa. Keskeisimpid periaatteita verkon suunnittelussa on ollut nopeiden ja suorien yhteyksien
luominen keskeisiltd alueilta keskustaan. Suunnittelualueella ja lIahiymparistéssa kevyen liikenteen
padverkon nykyisiksi reiteiksi on esitetty muun muassa Laivurinkatu, Ratakatu ja Kokkolantie. Kehi-
tettaviksi reiteiksi on esitetty Kirkkokatu, Palokunnankatu ja Asemakatu. Ote kevyen liikenteen paa-
verkosta on esitetty kuvassa 2.

Piitie ja pddkatuverkon > o
luokitus v. 2030 Kevyen liikenteen paaverkko
- Valtalio N oaar ‘
w— Kantatie . nykyinen reitti ¥ - | =
el , . kehitettava reitti >
= Alueellinen paavayla / maantie ' S it <

Paakokooja  Hoeass oo virkistysreitti 2 v 7

= Portti teolisuusalueelle ja satamaan

Kuva 2. Otteet keskeisten taajama-alueiden osayleiskaavan tavoitteellisesta liikenneverkosta ja kevyen liiken-
teen pddverkosta (Raahen kaupunki, 2007).

Asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa asemakaava Ak 41 (hyv. 31.1.1967), Ak 40 (hyv. 27.2.1967), Ak 68
(hyv. 25.10.1977), Akm 168 (hyv. 30.1.2002) ja Akm 185 (hyv. 27.8.2003). Asemakaavamuutosalue
koskee liikerakennusten (AL), lilkerakennusten (KL), autopaikkojen (LPA) ja henkil6liikenneterminaa-
lin (LHA-1) korttelialueita sekd puisto- (P), katuaukio/tori- ja katualueita.

Lilkennetta koskien suunnittelualueelle on asemakaavoissa osoitettu katualueet ja Laivurinkatu on
osoitettu jalankululle ja polkupyorailylle varattuna katuna. Pysakdinnin osalta AL-kortteleihin on osoi-
tettu pysakoimispaikat ja KL-korttelin pysakdinti on osoitettu viereiseen LPA-kortteliin. Ote ajantasa-
asemakaavasta on esitetty kuvassa 3.
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Kuva 3. Ote ajantasa-asemakaavasta (Raahen kaupunki, 2020).

Raahen keskustan kaavarunko

Raahen keskustan kaavarunko on laadittu vuosina 2014—-2015 ohjaamaan tulevien asemakaavamuu-
tosten laadintaa. Kaavarungon roolina on valmistella toimia kaupungin keskustan painoarvon vahvis-
tamiseksi muuhun taajamarakenteeseen ndahden. Kaavarunko kattaa Raahen keskusta-alueen Koulu-
kadun ja Fellmanin puistokadun eteldpuolen kortteiden valilld sekd Palokunnankadun itdapuolelta
Rantakadun lansipuolelle. Kaavarungon tavoitteena on muun muassa kaupunkirakenteen tiivistami-
nen, kaupunkikuvan parantaminen ja keskustan eldvoittdaminen. Keskustan tiivistamisen edelly-
tykseksi todetaan, ettd merkittdva osa autopaikkatarpeesta tullaan toteuttamaan rakenteellisena ja
kaavarungossa on tarkasteltu laajaa keskitettyd pysakointilaitosratkaisua. Liikenneverkon merkitta-
vand muutoksena kaavarungossa on esitetty Fellmanin puistokadun muuttamista siten, ettd toinen
ajoradoista hyodynnettaisiin jalankulku- ja pyoraliikenteelle. Kaavarungossa suunniteltuja liikenne-
ratkaisuja on esitetty kuvassa 4.
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Liikennem@dardennuste 2040 (KAVL)

Kuva 4. Raahen keskustan kaavarungossa suunniteltu liikkenneverkko ja keskitetty rakenteellinen pysdkéintirat-
kaisu (Raahen kaupunki, 2015).

3.2 Liikennetta koskevat selvitykset ja suunnitelmat

Raahen liikennejarjestelma, Keskeisten alueiden lilkkennesuunnitelma 2013

Raahen keskeisten alueiden liikennesuunnitelma on laadittu kaupungin keskeiselle taajama-alueelle.
Liikennesuunnitelmassa on tarkennettu osayleiskaavan yhteydessa laaditun liikennejarjestelmasuun-
nitelman liikenneratkaisuja ja pyritty edesauttamaan liikenteellisten periaatteiden toteutumista maa-
rittdmalla toimenpiteita. Liikennesuunnitelmassa on selvitetty liikenneverkon toimivuutta ja toimi-
vuuden vaatimia toimenpiteita sekd kehittamismahdollisuuksia eri kulkumuotojen kannalta. Paino-
pisteend suunnitelmassa on ollut kevyen liikenteen laatukaytavan maarittely seka joukkoliikenteen
tulevaisuuden jarjestamistavan arviointi. Joukkoliikenteen osalta on tutkittu cityliikenteen liikenndin-
nin edellytyksid. Kevyen liikenteen laatukdytava on suunnittelualueella maaritelty Laivurinkadulle.

Lilkennesuunnitelmassa on tarkasteltu suunnittelualuetta ymparoivien liittymien kdyttésuhteita ny-
kyverkon ennusteen lilkkennemaarilla ja tarkastelun perusteella nykyiset valo-ohjatut liittymat seka
nykyiset valo-ohjaamattomat liittymat ovat toimivia ennusteliikennemaarilld. Ratakadun osalta on
kuitenkin todettu, ettd Ratakadun ja Saaristokadun sekd Ratakadun ja Fellmanin puistokadun liitty-
missa tullee tarve valo-ohjaukselle. Ratakadun ja Fellmanin puistokadun liittyman valo-ohjauksen tar-
peeseen vaikuttaa keskustan maankaytén kehittyminen.

Lilkennesuunnitelmassa on tarkasteltu myo6s keskustan pohjoisosien kehittymisen vaikutuksia ja to-
dettu muun muassa, etta kapasiteetti Rantakadulla ja Palokunnankadulla riittda hyvin pohjois-etela-
suunnassa lisdantyvan liikkenteen tarpeisiin. Liikenneturvallisuuden ja liikennemelun kannalta katujen
ajonopeuksien pitdmiseksi riittdvan alhaisina on mietittava toimenpiteitd. Keskustan kehan sisalla on
pyrkimys kdvelypainotteisiin alueisiin kuitenkaan autolla tapahtuvaa asiointia merkittavasti heikenta-
matta. Liikennesuunnitelmassa on esitetty myos liittymien kehittamistoimenpiteitad. Esimerkiksi Fell-
manin puistokadun ja Rantakadun liittymassa sekd Ouluntien ja Palokunnankadun liittymassa voi tulla
tarpeita valo-ohjaukselle keskustan pohjoisosien kehittyessa. Ydinkeskustassa Kirkkokadun ja Sovion-
kadun liittymaa voidaan kehittaa valo-ohjatuksi, mikali keskustan asiointililkkenne ohjautuisi jatkossa-
kin vahvasti Sovionkadulle ja se toimisi edelleen keskustapysdkoinnin liityntavaylana.

Lisdksi Raahen ruutukaava-alueesta todetaan, etta lilkkenne painottuu aluetta reunustaville kehaka-
duille. Liikennemaarat sailyvat maankdyton tehostamisesta huolimatta alhaisina, ja kun rakenteen
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tiivistymista tapahtuu keskustassa, luo se edellytyksia jalan ja pyoralla tehtaville matkoille. Liikenne-
maarista ei aiheudu toimivuusongelmia, mutta ajonopeuksien sdilyminen riittavan alhaisina tulee var-
mistaa. Suunnitelmassa esitettyjen yhdyskuntarakenteen vyéhykkeiden perusteella ydinkeskusta si-
joittuu jalankulkuvyohykkeelle.

Raahen pohjoisen vyéhykkeen liikennesuunnitelma 2013

Raahen keskeisten taajama-alueiden osayleiskaavan yhteydessa laaditun liikennejarjestelmasuunni-
telman liikenneratkaisujen tarkentamiseksi on laadittu myds Raahen pohjoisen vy6hykkeen liikenne-
suunnitelma, jossa kasitellaan erityisesti keskusta-alueen lansipuolelle sijoittuvaa Kaupunginlahden-
rannan aluetta ja pohjoispuolista Pitkdkarin itdosaa. Liikennesuunnitelmassa on esitetty keskusta-alu-
een likkenne-ennuste vuodelle 2030, jossa on mukana Kaupunginlahden kaavarungossa esitetty kes-
kustaa kiertava kehdyhteys. Moottoriajoneuvoliikenteen osalta keha- ja siltayhteys Maa-Fantista Me-
rikadun rantaan ei ole osayleiskaavan mukainen.

Keskustaa koskien suunnitelmassa todetaan, ettd keskusta-alueen pohjois-eteld-suuntaisen ajoneu-
voliikenteen paaverkko muodostuu Rantakadusta, Palokunnankadusta ja Kirkkokadusta. Rantakatu ja
Palokunnankatu toimivat myods sairaalan halytysajoneuvoreitteind, mika tulee huomioida katujen
suunnittelussa. Palokunnankadulla esitetddn parannettavan kevyen liikenteen jarjestelyja.

4 Liikenteen nykytilanne

4.1 Ajoneuvoliikenne

4.1.1

Liikenneverkko

Saavutettavuus

Valtatie 8 kulkee suunnittelualueen eteldpuolella noin 1,4 kilometrin etdisyydelld Raahen liikekeskus-
tan ytimesta. Kulku Raaheen valtatieltd 8 on opastettu eteldsta pdin tultaessa Kokkolantieta (yhdystie
8103) pitkin ja koillisesta pain tultaessa Oulunvaylaa (yhdystie 8104) pitkin. Kokkolantie johtaa suo-
raan Raahen keskustaan ja jatkuu Kirkkokatuna suunnittelualueen lansireunaa sivuten Vanhaan kau-
punkiin. Oulunvayla jatkuu Ratakatuna kohti Raahen keskustaa ja reitti keskustaan on opastettu Fell-
manin puistokatua pitkin. Ratakatu sivuaa suunnittelualueen eteldreunaa Asemakadun ja Fellmanin
puistokadun valilla ja Fellmanin puistokadun itdisin osa kuuluu suunnittelualueeseen. Ratakadulta on
yhteys liikekeskustaan myos Asemakadun ja Valikadun kautta.

Lounaasta Lapaluodontieltd (yhdystie 8102), jonka ldheisyyteen sijoittuvat Raahen Satama ja SSAB:n
tehdas, keskustan suuntaan johtavat Rautaruukintie, joka jatkuu Ratakatuna seka Varvintie, jolta on
Merikadun kautta yhteys suoraan Fellmanin puistokadulle. Keskustan pohjoispuolisilta alueilta Van-
haan kaupunkiin johtaa kolme kanavan ylittavaa kokoojakatua, jotka ovat Rantakatu, Kirkkokatu ja
Kaivokatu/Palokunnankatu. Ne jatkuvat kohti liikekeskustaa Vanhaa kaupunkia sivuten tai sen lapi
kulkien. Vanhasta kaupungista on katuyhteydet liikekeskustaan myds Reiponkatua ja Kauppakatua
pitkin. Suunnittelualueen saavutettavuus ja sijainti suhteessa tie- ja padkatuverkkoon on esitetty ku-
vassa 5.
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RAAHE
BRAHESTAD

Tie- ja katuverkko

e yaltatie

e kantatie

== glueellinen paakatu
yhdystie tai kokoojakatu

----- kaava-alue

Liikennetiedot Digiroad, Vaylavirasto 2020

Kuva 5. Suunnittelualueen sijainti suhteessa tie- ja pddkatuverkkoon. Numeroidut véylét ovat maanteitd.

Katuverkko

Suunnittelualue sijoittuu Raahen ydinkeskustaan keskustan kehdan muodostavien vaylien varrelle.
Keskustaa ja Vanhaa kaupunkia kehdmaisesti kiertavista kaduista alueellisiksi paavayliksi on luokiteltu
Ratakatu ja Fellmanin puistokadun itdosa sekd padkokoojakaduiksi Fellmanin puistokadun lansiosa,
Rantakatu, Kirkkolahdenkatu, Palokunnankatu ja Asemakatu. Fellmanin puistokadun itdisin osa sijoit-
tuu suunnittelualueelle ja Ratakatu ja Asemakatu sivuavat suunnittelualuetta.

Keskustan kehan sisdapuolelle jaavat kadut ovat liityntdkatuja. Suunnittelualueen lansireunalla kul-
keva pohjois-eteld-suuntainen Kirkkokatu on liikekeskustan ja Vanhan kaupungin tarkeimpia sisdaan-
tuloreitteja. Sovionkatu puolestaan kulkee ita-lansi-suunnassa suunnittelualueen pohjoisreunassa ja
on liikekeskustan merkittavimpia katuja. Ita-lansi-suuntainen Valikatu ja pohjois-eteld-suuntainen Pa-
lokunnankatu sijoittuvat suunnittelualueen koillisosaan ja ovat myds sisdadntuloreitteja liikekeskustan
alueelle. Vanhasta kaupungista suunnittelualueelle johtaa my6s pohjois-eteld-suuntainen Reipon-
katu. Suunnittelualueen lapi pohjois-eteld-suunnassa kulkee Sovionkadulta Fellmanin puistokadulle
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johtava Kumpeleenkuja. Laivurinkatu, joka kulkee suunnittelualueen lapi itd-lansi-suunnassa, on ka-
velykatu. Suunnittelualueen pohjoispuolella katuverkko noudattaa selkeda Vanhan kaupungin ruutu-

kaavarakennetta, mutta liikekeskustan katuverkon rakenne poikkeaa siita jonkin verran. Suunnittelu-
alueen katuverkko on esitetty kuvassa 6.
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== alueellinen padkatu
kokoojakatu
- liityntakatu
— muu yksityistie

===== kaava-alue

Liikennetiedot Digifbad, Vaylavirasto

Kuva 6. Suunnittelualueen katuverkon toiminnallinen luokitus.

Liikekeskustaa ja Vanhaa kaupunkia kehamaisesti kiertavat paa- ja kokoojakadut valittavat liikennetta
ymparoivien alueiden valilla. Paa- ja kokoojakaduista liikennetta keskustan alueelle syottavat myos
Kokkolantie, Ratakatu ja Merikatu. Paa- ja kokoojakadut ovat liikennemaariltdan vilkkaimpia katuja
suunnittelualueen ymparistossa. Myos Kirkkokatu (kuva 7) ja Sovionkatu (kuva 8) ovat melko vilkkaita

lilkekeskustan alueella ja Kirkkokadulla on asiointiliikenteen lisaksi merkitysta lapiajoliikenteelle Van-
haan kaupunkiin.
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Kuva 7. Kirkkokatua suunnittelualueella. (Kuva: Minttu Kervinen)

Kuva 8. Sovionkatua suunnittelualueella. (Kuva: Minttu Kervinen)
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Suunnittelualuetta kiertavalla katuverkolla, kuten myos keskustan kehalld, on kaksisuuntainen lii-
kenne. Suunnittelualueella Kumpeleenkuja on pohjoisosastaan yksisuuntainen ja ajosuunta on poh-
joisesta eteldaan. Vanhassa kaupungissa on useita yksisuuntaisia katuja niin pohjois-etela- kuin ita-
lansi-suunnassa. Kirkkokatu on yksisuuntainen Sovionkadulta Kirkkolahdenkadulle ja Kauppakatu on
yksisuuntainen Kirkkolahdenkadulta Fellmanin puistokadulle. Reiponkatu on yksisuuntainen Kirkko-
lahdenkadulta Brahenkadulle, mutta kaksisuuntainen Brahenkadulta Sovionkadulle. Brahenkatu on
yksisuuntainen Palokunnakadulta Rantakadulle ja Koulukatu puolestaan Rantakadulta Palokunnan-
kadulle. Katujen yksisuuntaisuus aiheuttaa jonkin verran ylimaaraista kiertoliikennetta ja hankaloittaa
pyorailya. Katuverkon ajosuunnat ja valo-ohjatut liittymat on esitetty kuvassa 9.
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Kuva 9. Katuverkon ajosuunnat ja valo-ohjatut liittymdt suunnittelualueen ympdristossd.

Liittymat

Suunnittelualueen ymparistossa vilkkaimmat liittymat ovat Ratakadun ja Asemakadun liittyma, Rata-
kadun ja Fellmanin puistokadun liittyma seka Fellmanin puistokadun, Kokkolantien ja Kirkkokadun
liittyma. Naista valo-ohjattuja liittymia ovat Ratakadun ja Asemakadun seka Fellmanin puistokadun,
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Kokkolantien ja Kirkkokadun liittymat (kuva 9). Ratakadun ja Fellmanin puistokadun liittymassa vais-
tamisvelvollisuus on Fellmanin puistokadulta tultaessa. Muissa ldheisissa liittymissa liityntdkadut ovat
vaistdmisvelvollisia paa- ja kokoojakatuihin ndhden. Kirkkokadun ja Sovionkadun liittymassa vaista-
misvelvollisuus on osoitettu Sovionkadulle (kuva 10). Sovionkadun ja Reiponkadun liittyma on tasa-
arvoinen. Sovionkadun ja Palokunnankadun liittymassa on osoitettu vdistamisvelvollisuus vain Palo-
kunnankatua etelasta tultaessa. Oikokatu on vaistamisvelvollinen Valikatuun nahden. Kirkkokadun ja
Laivurinkadun ristedmdssa on valo-ohjattu suojatie Kirkkokadun poikki.

Tasa-arvoiset liittymat Sovionkadulla seka vaistamisvelvollisuus Kirkkokadulle rauhoittavat osaltaan
Sovionkadun liikennetta.

Kuva 10. Sovionkadun ja Kirkkokadun liittymd. (Kuva: Minttu Kervinen)

Nopeusrajoitukset

Ratakadulla on suunnittelualueen ldheisyydessa voimassa nopeusrajoitus 50 km/h. Fellmanin puisto-
kadulla ja Asemakadulla on aluenopeusrajoitus 40 km/h. Keskustan kehan sisdpuolella on voimassa
aluenopeusrajoitus 30 km/h. Nopeusrajoitus 30 km/h on liikenneturvallisuuden kannalta hyva rat-
kaisu keskusta- ja asuinalueille ja sen kaytto on lisdantynyt. Alhainen nopeusrajoitus vahentaa myos
liikenteen melua ja paastoja ja luo edellytyksia pyoraliikenteen jarjestamiselle sekaliikenteena. No-
peusrajoitukset suunnittelualueen ymparistossa on esitetty kuvassa 11.
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Kuva 11. Nopeusrajoitukset suunnittelualueen ympdristossd.

Lilkennelaskentojen yhteydessa toteutettujen nopeusmittausten mukaan Sovionkadulla Kirkkokadun
ja Kumpeleenkujan vililla V85-nopeus eli nopeus, jonka 85 % ajoneuvoista alittaa on 35 km/h ja no-
peusrajoitusta 30 km/h noudattaa 66 % ajoneuvoista. Kumpeleenkujalla V85-nopeus on 19 km/h ja
nopeusrajoitusta noudattaa 99 % ajoneuvoista. Kirkkokadulla Laivurinkadun ja Sovionkadun valilla
V85-nopeus on 27 km/h ja nopeusrajoitusta noudattaa 96 % ajoneuvoista. Kirkkokadulla Sovionkadun
ja Koulukadun valilla V85-nopeus on 46 km/h eli ylittaa nopeusrajoituksen 30 km/h reilusti. Vain 18 %
lilkenteesta noudattaa nopeusrajoitusta Kirkkokadulla kyseiselld kohdalla. Kirkkokadulla Koulukadun
ja Brahenkadun vililld V85-nopeus on mittauksen mukaan 42 km/h eli niin ikaan ylittda nopeusrajoi-
tuksen 30 km/h reilusti. Vain 22 % lilkenteestd noudattaa nopeusrajoitusta Kirkkokadulla kyseisella
kohdalla. Kirkkokadun ja Sovionkadun mittaustuloksiin on tallentunut myds kovia ylinopeuksia.

Palokunnankadulla Sovionkadun ja Asemakadun vililld V85-nopeus on 38 km/h ja nopeusrajoitusta
30 km/h noudattaa 54 % ajoneuvoista. Reiponkadulla Sovionkadun ja Koulukadun vélilla V85-nopeus
on 35 km/h ja nopeusrajoitusta noudattaa 58 % ajoneuvoista. Fellmanin puistokadulla I3helld Rata-
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kadun liittym&a V85-nopeus on 26 km/h ja nopeusrajoitusta 40 km/h noudattavat ldhes kaikki. Vali-
kadulla Idhellda Asemakadun liittym&a V85-nopeus on 31 km/h ja nopeusrajoitusta 30 km/h noudattaa
86 % ajoneuvoista.

Katutilat

Suunnittelualueen katuymparisto on tyypillista keskustan katuymparistoa. Keskustan kehan sisapuo-
lisilla kaduilla pyoraliikenne sijoittuu pdaosin ajoradalle autoliikenteen kanssa ja ajoratoja reunusta-
vat leveydeltdan vaihtelevat jalkakaytavat, jotka ulottuvat kiinni rakennuksiin. Keskustaa ymparoivien
vaylien varsilla on yhdistettyja pyorateita ja jalkakaytavia. Kadunvarsipysakointi suunnittelualueella
on toteutettu padosin pysakointitaskuilla. Suunnittelualueen katuverkko on valaistu.

Fellmanin puistokatu on koko matkaltaan kaksiajoratainen katu, jolla on kaksi kaistaa kumpaankin
ajosuuntaan. Ajoradat on erotettu toisistaan levealld, noin 16 metriselld, keskikaistana toimivalla vi-
herkaistalla. Suunnittelualueen kohdalla, Asemakadun ja Fellmanin puistokadun valilla, myds Rata-
katu on kaksiajoratainen katu, jolla on kaksi kaistaa molempiin ajosuuntiin. Ajoradat on erotettu toi-
sistaan kivetylla keskikaistalla. Muut suunnittelualueen kadut ovat yksiajorataisia.

Katujen ajoradat ovat pdaosin asfalttipaallysteisid, mutta Kumpeleenkujan pohjoisosa seka Kirkkoka-
dun ja Sovionkadun liittyméaalue ovat kivettyja. My0Os osassa pysakointitaskuista pintamateriaalina on
kaytetty kiveystd. Jalkakdytavia on seka asfalttipaallysteisia etta kivettyja/laatoitettuja. Yhdistetyt
pyoratiet ja jalkakdytdvat ovat asfalttipaallysteisia. Kavelykatuna toimiva Laivurinkatu (kuva 12) on
kivetty, kuten my6s Harkatorin alue. Osa suojateistd on my0s toteutettu kivettyina.

Kuva 12. Laivurinkadun kdvelykatu Hérkdétorin kohdalla. (Kuva: Minttu Kervinen)
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4.1.2

Katualueiden ja ajoratojen leveydet vaihtelevat jonkin verran kaduittain. Fellmanin puistokadun ka-
tualueen leveys on noin 35 metria ja yhden ajoradan leveys noin 6,5-8 metrid. Ratakadulla Asemaka-
dun liittyman ymparistdssa katualueen leveys on noin 42 metria ja yhden ajoradan leveys on noin
7,5-8,5 metria. Asemakadun katualueen leveys on noin 25 metria ja ajoradan leveys noin 12 metria.
Vilikadun katualueen leveys on noin 12—20 metria ja ajoradan leveys noin 6,5 metrid. Sovionkadun
katualueen leveys on noin 12—20 metria ja ajoradan leveys on noin 6,5 metria. Kirkkokadun katualu-
een leveys on noin 22-23 metria Fellmanin puistokadun ja Sovionkadun valilla. Sovionkadun pohjois-
puolella katualueen leveys on enda noin 11-15 metrid. Ajoradan leveys Kirkkokadulla vaihtelee kadun
poikkileikkauksesta riippuen. Kumpeleenkujan katualueen leveys on noin 10-11 metrid, mutta aivan
kadun eteldosassa katualueen leveys on noin 16 metrid. Ajoradan leveys kadulla vaihtelee. Palokun-
nankadun katualueen leveys on noin 11 metria. Laivurinkadun katualueen leveys on noin 11 metria.

Osa Harkatorista ja Osuuspankin korttelin pysakointialueesta ulottuu nykyisten katualuerajausten pe-
rusteella Sovionkadun katualueelle.

Liikennemaarat

Liikekeskustan ja Vanhan kaupungin alueella on toteutettu vuoden 2020 aikana kattavasti liikenne-
laskentoja. Lisdksi liikennemaaratietoja saatiin Ratakadun ja Asemakadun seka Fellmanin puistoka-
dun ja Kirkkokadun valo-ohjatuista liittymistd syyskuulta 2020. My6s vuoden 2018 liikennelasken-
noista oli liikennemaaratietoja suunnittelualueen ymparistosta. Liikkennemaaratiedot ja raskaan lii-
kenteen osuudet siltd osin, kun ne olivat kdytettavissa, on esitetty kuvassa 13. Vuoden 2020 liikenne-
maariin aiheuttaa jonkin verran epavarmuutta koronaviruspandemia, vaikka merkittavimpien rajoi-
tusten aikaan laskentoja ei suoritettu.

Liikennemaariltaan vilkkaimpia katuja suunnittelualueen ymparistdssa ovat paa- ja kokoojakadut ja
Kokkolantie seka Kirkkokatu ja Sovionkatu. Liikekeskustassa liikennemaarat ovat suuremmat kuin
Vanhan kaupungin alueella. Liikennemaaratietojen perusteella vilkkain katu on Ratakatu, jonka kes-
kimaarainen vuorokausiliikenne suunnittelualueen ldheisyydessa on noin 7 000 — 8 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Kokkolantien keskimaarainen vuorokausilikennemaara on noin 7 300 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Fellmanin puistokadulla keskimaarainen vuorokausilikennemé&arad on noin 4 500 —
5 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Asemakadun keskimaarainen vuorokausiliikennemaéara on puoles-
taan noin 4 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennemaaratietojen perusteella Kirkkokadun vilkkain
osuus on Fellmanin puistokadun ja Sovionkadun valinen katuosuus, jonka keskimaarainen vuorokau-
siliikennemaara on noin 2 700 — 4 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kirkkokadun lilkkennemaara laskee
Vanhaa kaupunkia kohti mentédessa ja kadun muuttuessa yksisuuntaiseksi. Sovionkadun keskimaarai-
nen vuorokausiliikennemaara on noin 2 800 ajoneuvoa vuorokaudessa. Valikadun keskimaarainen
vuorokausiliikennemaéra on noin 2 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Sovionkadulle johtavien Reipon-
kadun keskimaaradinen vuorokausiliikennemaara on noin 510 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Palokun-
nankadun keskimaardinen vuorokausilikennemaard noin 900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kumpe-
leenkujan keskimaarainen vuorokausiliikennemaara on noin 650 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Kuva 13. Keskimddrdiset vuorokausiliikennemddrdt ja raskaan liikenteen osuudet (ajoneuvoa vuorokaudessa /
raskaan liikenteen osuus %) suunnittelualueen ympdristissd. Mustalla esitetyt liikennemddirdit, joissa on myés
raskaan liikenteen osuus, ovat vuoden 2020 aikana tehtyjen liikennelaskentojen tuloksia (Kumpeleenkujan ras-
kaan liikenteen osuus puuttuu). Tulokset, joissa ei ole raskaan liikenteen osuuksia, ovat liikennevaloista 9/2020
saatuja liikennemddrié. Harmaalla olevat lilkennemdidiréit ovat vuoden 2018 laskennoista

Laivurinkadulla suoritettiin pyoraliikenteen liikennelaskenta syyskuussa 2020 ja keskimaardiseksi
pyoréliikenteen vuorokausiliikennemaaraksi saatiin noin 300 pyorailijaa vuorokaudessa. Laskenta-
piste sijoittui Laivurinkadun Kirkkokadun ja Kumpeleenkujan valiselle osuudelle

4.1.3 Liikenne-ennuste

Raahen keskeisten alueiden liikennesuunnitelman 2013 yhteydessa on laadittu kaupungin liikenne-
ennuste vuodelle 2030, jossa on huomioitu osayleiskaavan mahdollistama maankaytto. Liikenne-en-
nuste on laadittu keskimaaraisilla arkivuorokausiliikennemaarilla, joiden voidaan arvioida olevan noin
10 % suurempia kuin keskimaaraisten vuorokausiliikennemaarien. Liikenne-ennuste 2030 on esitetty

kuvassa 14.
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Kuva 14. Raahen keskeisten alueiden liikennesuunnitelman liikenne-ennuste 2030. Kuvassa keskimddirdiset ar-

kivuorokausiliikennemddrdt KAVL.

Myds Raahen keskustan kaavarunkotydssa on laadittu liikkenne-ennuste liikekeskustan alueelle. Lii-

kenne-ennuste on arkivuorokausiliikenteen
tetty kuvassa 15.

ennuste vuodelle 2040. Liikenne-ennuste 2040 on esi-

Liikennemé&drdennuste 2040 (KAVL)

\
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Kuva 15. Raahen keskustan kaavarungon liikenne-ennuste 2040. Kuvassa keskimddrdiset arkivuorokausiliiken-

nemddrdat KAVL.

Kun liikenne-ennusteita verrataan liikekeskustan ympariston nykyisiin liikkennemaariin tai 2030 en-

nusteen laatimisen aikaisiin liikennemaariin,

havaitaan ettd merkittavinta kasvua ennustetaan Fell-
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4.1.4

4.1.5

manin puistokadun itdosalle ja Kirkkokadun eteldosalle. Liikenteen ennustetaan kasvavan myos Ra-
takadulla Fellmanin puistokadusta itdan, Sovionkadulla seka Asemakadun eteldosalla. My®6s liikekes-
kustaan johtavan Palokunnankadun liikenteen ennustetaan lisddntyvan.

Liikenteen toimivuus ja sujuvuus

Suunnittelualueen liikenneverkon valityskyky on nykyisille liikkennemaarille riittava, eikd suunnittelu-
alueelta ole tiedossa liikenteen toimivuuteen tai sujuvuuteen liittyvid ongelmia. Liikekeskustan ym-
paristossa liikennetta valittaviksi kaduiksi soveltuvat parhaiten keskustan kehalld olevat Fellmanin
puistokatu, Ratakatu, Asemakatu ja Palokunnankatu. Nykyiset valo-ohjatut liittymat ovat liikenne-
maariltaan vilkkaimmat liittymat suunnittelualueen ympaéristéssa ja valo-ohjaus takaa liittymien toi-
mivuuden. Liikkennemaariltdan vilkkain valo-ohjaamaton liittyma on Ratakadun ja Fellmanin puisto-
kadun liittyma, jonka lilkkennemadrat voivat tulevaisuudessa nousta sille tasolle, ettd valo-ohjauksen
tarvetta voi olla tarpeen harkita tulevaisuudessa. Muiden liittymien liikkennemaéarat ovat alhaisempia
ja liittymien valityskyky on riittdva, eika niissa ole tarvetta valo-ohjaukselle.

Ajonopeuksien pitaminen alhaisina on tarkeaa liikenneturvallisuuden kannalta ja se vaikuttaa myos
alentavasti liilkenteen paastoihin ja meluun. Alhaiset ajonopeudet ja maltilliset liikkennemaarat mah-
dollistavat myos pyorailyn ajoradalla liikekeskustan sisdisilla kaduilla.

Kadunvarsipysakointi on liikekeskustan alueella pdaosin pysakaointitaskuissa, jolloin silla ei ole merkit-
tavaa vaikutusta liikenteen sujuvuuteen. Osaltaan se voi hieman rauhoittaa liikennettd, mutta hei-
kentda hieman pyorailyn sujuvuutta ja turvallisuutta.

Liikenneturvallisuus

Raahen liikenneturvallisuussuunnitelma on vuodelta 2012. Suunnitelmassa on maaritelty tavoitteet
liikenneturvallisuuden parantamiseksi, kuvattu liikkenneturvallisuuden nykytilaa ja ongelmia seka laa-
dittu esitys lilkkenneympariston parantamistoimenpiteistd seka liikenneturvallisuustyén organisoin-
nista ja painopisteista.

Liilkenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteista liikekeskustan alueella on toteutettu ainakin kes-
kustan kehéan sisdpuolisten katujen aluenopeusrajoituksen alentaminen 40 km/h:sta 30 km/h:iin seka
Asemakadun, Niittykadun ja Vélikadun liittyman parantaminen, jossa on toteutettu muun muassa
keskisaarekkeellinen suojatie Asemakadulle. Prisman liittymaan Valikadulla on my6s toteutettu lii-
kenneturvallisuussuunnitelmassa esitetty peili. Lisaksi Prismalle on toteutettu myds uusi sisdanajo
Ratakadulta.

Esteettomyyden osalta liikenneturvallisuussuunnitelmassa on nostettu esiin Fellmanin puistokadun
ja Kumpeleenkujan liittyman jalkakaytdva- ja suojatiejdrjestelyt, joissa on puutteita seka jatkuvuus-
ja esteettomyysongelmia. Kumpeleenkujalla ongelmia aiheuttaa myds esimerkiksi se, etta kadun ita-
reunan reunatueton jalkakdytdva ei erotu ajoratapysakdinnista. Myos Prisman huoltopihan alue Fell-
manin puistokadulla on nostettu ongelmakohdaksi, jossa jalankulku- ja pyoraliikenne seka raskas lii-
kenne sekoittuvat.

Fellmanin puistokadulla kahden ajokaistan kerralla ylittavat suojatiet voivat olla vaaranpaikka jalan-
kulkijoille, mikali ensimmaista kaistaa ajava ajoneuvo pysahtyy, mutta viereisen ajokaistan ajoneuvo
ei pysahdykaan (kuva 16).
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Kuva 16. Fellmanin puistokadun kahden ajokaistan ylittévét suojatiet voivat olla vaaranpaikka jalankulkijoille.
(Kuva: Minttu Kervinen)

Liikkenneonnettomuudet

Varsinaisella kaava-alueella on tapahtunut kymmenen poliisin tietoon tullutta liikenneonnetto-
muutta vuosina 2015-2019. Kaikki liikenneonnettomuudet ovat olleet omaisuusvahinkoon johta-
neita onnettomuuksia. Liikkenneonnettomuuksista kolme on ollut kddntymisonnettomuuksia, jotka
ovat tapahtuneet Fellmanin puistokadun ja Ratakadun, Valikadun ja Prisman seka Sovionkadun ja Pa-
lokunnankadun liittymissa. Sovionkadun ja Kirkkokadun liittymassa on tapahtunut risteamisonnetto-
muus ja yksittdisonnettomuus. Sovionkadun ja Reiponkadun liittymdssa on myos tapahtunut yksit-
tdisonnettomuus. Palokunnankadun onnettomuus on ollut ohitusonnettomuus. Prisman alueella on
tapahtunut kaksi muuta onnettomuutta ja Fellmanin puistokadulla yksi muu onnettomuus. Suunnit-
telualueella ei ole onnettomuuskasaumia. Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina
2015-2019 on esitetty kuvassa 17.
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4.1.7

Kuva 17. Suunnittelualueen ympdristdssé tapahtuneet poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina
2015-20189.

Kaava-alueen ldheisyydessa Fellmanin puistokadulla on tapahtunut seitseman liikenneonnetto-
muutta, joista loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia olivat mopo-onnettomuudet Kumpe-
leekujan liittyméassa sekd Rantakadun liittymassa. Kaksi muuta onnettomuutta Rantakadun liitty-
massa olivat omaisuusvahinkoon johtaneita ristedmisonnettomuuksia. Muut Fellmanin puistokadulla
tapahtuneet onnettomuudet olivat omaisuusvahinkoon johtaneet ristedmisonnettomuus, kaanty-
misonnettomuus ja muu onnettomuus. Rantakadun ja Laivurinkadun liittyman ldheisyydessa on ta-
pahtunut loukkaantumiseen johtanut polkupyéraonnettomuus. Sovionkadun ja Kauppakadun liitty-
massa on tapahtunut omaisuusvahinkoon johtaneet polkupyéraonnettomuus ja ristedmisonnetto-
muus. Kaava-alueen pohjoispuolella Reiponkadulla tapahtunut onnettomuus oli yksittdisonnetto-
muus. Ratakadun ja Asemakadun liittymdassa tapahtunut onnettomuus oli kddantymisonnettomuus ja
Asemakadulla tapahtunut toinen onnettomuus oli risteamisonnettomuus.

Pysakointi
Suunnittelualueella on pysakointia seka kiinteistdjen yhteydessa ettda kadunvarsilla. Osuuspankin

korttelissa on maanpaallinen pysadkdintialue Sovionkadun puolella ja Arinan eli Prisman korttelin py-
sakointi sijoittuu sen viereiselle autopaikkojen korttelialueelle ja liikerakennusten korttelialueelle,
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jossa on maanpaallinen pysakdintialue. Kiinteistdosakeyhtioé Raahen Laivurinkatu 26:n pysdkointi on
jarjestetty rakennuksen kellarissa, jonka sisdan- ja ulosajo on Sovionkadulla. Lisaksi suunnittelualu-
eella on pysakointia katujen varsilla, jolloin se on jarjestetty padosin pysakdintitaskuihin tai -syven-
nyksiin. My6s Raahelan itdpuoleisesta torista osa on rajattu pysakointikdayttoon. Pysakointi keskus-
tassa on maksutonta, mutta osittain on kaytdssa erilaisia aikarajoituksia. Pysakdintiin on paljon alu-
eita myos suunnittelualueen laheisissa kortteleissa seka kadunvarsilla esimerkiksi Reiponkadulla ja
Palokunnankadulla. Kaikkiaan pysakdintipaikkoja on liikekeskustassa runsaasti. Raahen keskusta on

kompakti ja yhdella pysakoinnilla onkin mahdollista hoitaa moni asia. Suunnittelualueen ja lahiympa-
riston merkityt pysakointipaikat on esitetty kuvassa 18.
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Kuva 18. Merkityt pysdkdintipaikat suunnittelualueella ja sen ldheisyydessd. Myés esimerkiksi Reiponkadulla ja
Palokunnankadulla voi pysékéidd.

Pysakoinnin aikarajoitukset vaihtelevat 15, 30 ja 60 minuutin paikoista kahden tunnin paikkoihin.
Osalla pysakointipaikoista, kuten Prisman pysakointialueella, ei ole rajoituksia lainkaan.

FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy Y-tunnus 2474031-0
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Kotipaikka Helsinki
p. 010 4090, www.fcg.fi



FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy Raportti 22 (46)

29.4.2021

4.1.8

Liilkuntaesteisille on varattu kaksi pysdkointipaikkaa Palokunnankadulla Laivurinkadun ldhella. Myos
Osuunpankin korttelin ja Prisman pysadkdintialueilla on pysadkointipaikkoja liikuntaesteisille. Seka Sovi-
onkadun varrella on kaksi liikuntaesteisten pysakdintipaikkaa Kirkkokadun lansipuolella. Kumpeleen-
kujalla Osuuspankin korttelin kohdalla on kaksi séhkéauton latauspaikkaa.

Kiinteistoilla on telineita pyorapysakointiin esimerkiksi Laivurinkadulla Kiinteistdosakeyhtio Raahen
Laivurinkatu 26:n seinustalla sekd Kumpeleenkujan ja Kirkkokadun valiselld osuudella. Prismalla on
katettu pyorapysakointipaikka Laivurinkadun puolella. Osuuspankin seinustalla on pyorapysakointia
Kirkkokadun puolella ja Sovionkadun varrella on pyorapysakointia Raahesalin seinustalla. Harkatorilla
ja Laivurinkadulla ei ole lainkaan yleisia pyorapysakointipaikkoja. Suunnittelualueen ulkopuolella pyo6-
rapysadkdintipaikkoja on niin ikdan kiinteistailla.

Raahessa on laadittu Raahen kaupungin pysakointiselvitys opinndytetydna vuonna 2018. Pysakointi-
selvityksessa todetaan, ettd pysakointipaikkojen maara keskustassa on selvityksen perusteella riit-
tava nykyiselldan ja lyhyiden etdisyyksien ansiosta kdvelymatkat keskustassa ovat lyhyita riippumatta
siitd, mihin autonsa pysakoi. Selvityksessa toteutettiin pysadkointilaskennat seka -kysely. Pysakointi-
laskentojen perusteella Prisman pysadkodintialueen (238 autopaikkaa) kdyttoaste jdi hyvin maltilliseksi
ja oli arkipdivana keskimaarin 22 % ja lauantaina keskimaarin 20 %. Osuuspankin pysakdintialueen
(50 autopaikkaa myods Kumpeleenkujan puoleiset paikat huomioiden) kayttoaste oli myos maltillinen,
kun se arkipdivana oli keskimaarin noin 43 % ja lauantaina keskimaarin noin 8 %. Kaava-alueen ym-
parilld olevilla tarkastelluilla pysakointialueilla keskimaaraiset kayttdasteet olivat arkipdivand noin
15-53 % ja lauantaina 12—-30 %. Selvityksessa tarkastelluilla alueilla oli yhteensa 648 autopaikkaa.
Lisdksi autopaikkoja on kadunvarsilla. Pysdkointikyselyyn vastanneista keskustan asukkaista enem-
misto pysakoi autonsa kiinteistdille. Muualta keskustaan saapuvat vastanneet ilmoittivat, ettd pysa-
kointipaikka on paasaantoisesti hyvin loydettavissa. Kun kysyttiin pysakoinnin kestosta, niin suurim-
malle osalle vastanneista 0,52 tunnin pysakdintiaika oli riittava. Pysakdinnin kehittamista koskevassa
kysymyksessa eniten sai mainintoja pysdkointialuepysakoinnin kehittdminen ja sen jalkeen suosituin
oli kadunvarsipysakdinnin kehittaminen. Suunnittelualueelta erdaana vaarallisena ongelmakohtana
mainittiin Palokunnankadun Sovionkadun ja Laivurinkadun valisella osuudella olevat pysakdintijarjes-
telyt.

Huoltoliikenne

Arinan kiinteiston eli Prisman huoltoliikennepaikka on rakennuksen lounaiskulmalla ja huoltoliikenne
kulkee Fellmanin puistokadun pohjoisemman ajoradan kautta. Prismalla ei ole varsinaista rajattua
huoltopihaa, mutta rakennuksessa on katettu suljettava lastaus- ja purkutila, johon ajetaan Fellmanin
puistokadulta idan suunnasta (kuva 19). Lastaus- ja purkutila on lapiajettava, jolloin sieltd poistumi-
nen tapahtuu Fellmanin puistokatua lanteen. Poistumisoven vieressd on myods toinen huoltotila,
jonne liikennoitdessa joudutaan peruuttamaan. Lastaus- ja purkutilan edustalla on katualueella laa-
jahko, jasentyméaton asfaltoitu alue, jossa huoltoliikenteen kanssa samassa tilassa liikkuu jalankulki-
joita ja pyorailijoita. Erityisesti huoltoliikenteen peruuttaminen alueella, jossa liikkuu myds jalankul-
kijoita ja pyorailijoita heikentaa liikenneturvallisuutta.
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Kuva 19. Prisman huoltoliikennepaikka. (Kuva: Minttu Kervinen)

Kiinteistdosakeyhtid Raahen Laivurinkatu 26:n huoltoajo tapahtuu Sovionkadulta pysakointihallin
ovien vierestd. Huolto-ovet ja pysakdintihallin ovet nakyvat seuraavassa kuvassa 20 Sovionkadulta.

Kuva 20. Kiinteistéosakeyhtié Raahen Laivurinkatu 26:n huoltoajo sekd ajo pysdkéintihalliin tapahtuvat Sovion-
kadulta. (Kuva: Minttu Kervinen)

Laivurinkadulla kavelykadun itdosaan on huoltoajo sallittu Kumpeleenkujalta. Laivurinkadun Kirkko-
kadun ja Kumpeleenkujan viliselle osuudelle on huoltoajo sallittu Kirkkokadulta.
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4.2 Jalankulku ja pyoraily

Suunnittelualue on hyvin kaveltavalla etdisyydella laheisilta asuinalueilta ja pyorailtavalla etaisyydella
koko ymparoivalta taajama-alueelta. Suunnittelualueen lapi ita-lansi-suunnassa kulkee Laivurinkadun
kavelykatu, joka on yksi Suomen vanhimpia kavelykatuja. Laivurinkatu on maaritelty myos osayleis-
kaavan yhteydessa laaditun kevyen liikenteen padverkon nykyisiksi reiteiksi. Suunnittelualueen ete-
ldosassa kulkee yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava Ratakadun varrella ja Ratakadun ali on kadvelyn ja
pyorailyn alikulku. Myds Ratakadulle on maaritelty kevyen liikenteen paaverkon nykyinen reitti. Muu-
ten pyoraliikenne sijoittuu suunnittelualueella ajoradalle eli pyoraily on sekaliikenteena autoliiken-
teen kanssa, ja ajoratoja reunustavat jalkakaytdvat. Kumpeleenkujan pohjoisimmasta korttelista jal-
kakaytava kuitenkin puuttuu. Kadunylityksiin on kattavasti suojateita.

Suunnittelualuetta ymparaoiva jalankulku- ja pyorailyvaylien verkko on melko kattava ja liikekeskusta
on saavutettavissa jalankulku- ja pyorailyvaylia pitkin. Laivurinkatu kytkeytyy idassa Asemakatuun,
jonka molemmin puolin on yhdistetyt pyoratiet ja jalkakdytdvat. Kevyen liikenteen paaverkon nykyi-
nen reitti jatkuu itdan Niittykadulla, jossa reitti kulkee ajorataa pitkin. Ldnnessa Laivurinkatu kytkey-
tyy Rantakadun yhdistettyyn pyoratiehen ja jalkakdytavaan sekd Merikadulle jatkuvaan yhdistettyyn
pyoratiehen ja jalkakdytavaan, jotka ovat molemmat kevyen liikenteen paaverkon nykyisia reitteja.
Eteldsta Kokkolantien varrella kulkevat yhdistetyt pyorétiet ja jalkakdytavat ovat myos kevyen liiken-
teen paaverkon nykyisia reitteja ja paattyvat Fellmanin puistokadulle, mutta itdpuoleinen jalankulku-
ja pyorailyvayla on yhdistetty lyhyella Kirkkokadun itdreunaa kulkevalla yhdistetylla pyoratiella ja jal-
kakaytavalla Laivurinkatuun. Vanhan kaupungin suunnasta on hyvat yhteydet jalkakaytavia pitkin,
mutta pyoraily tapahtuu ajoradalla ja siihen vaikuttavat katujen yksisuuntaisuudet. Raahen jalan-
kulku- ja pyorailyvadylaverkolla on opasteita. Suunnittelualueen jalankulku- ja pyoérailyvaylat on esi-
tetty kuvassa 21.

Pyoradilyn kannalta merkittavin yhteyspuute on se, ettd Fellmanin puistokadun varrella ei ole lainkaan
pyorailyvaylia. Fellmanin puistokatu on kaksiajoratainen ja nelikaistainen katu, joka on katuverkossa
luokiteltu paa- ja kokoojakaduksi ja on lilkennemaddraltaan sen verran vilkas, ettd pyoraliikenteen
erottelu autoliikenteestd on tarpeen. Fellmanin puistokadun molempiin paihin seka keskelle johtaa
jalankulku- ja pyorailyvaylat, joiden valille puuttuva vayla muodostaa yhteyspuutteen. Fellmanin puis-
tokatu olisi nopea ja selkea reitti keskustan ohittavalle pyo6railylle esimerkiksi koulu- ja tydmatkaoilla.
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Kuva 21. Jalankulku- ja pyérdilyvdyldt suunnittelualueen ympdristdssé. Digiroad-aineistoa tédydennetty kuvaan
jalkakdytdvilld.

Laivurinkatu muodostaa yhtendisen ja jatkuvan reitin myos pyorailylle, mutta liikekeskustan keskei-
sena asiointikatuna se on luonteva reitti asiointimatkoille ja hitaammalle pyo6réilylle. Laivurinkadulla
on muun muassa terasseja, jotka voivat vaikuttaa pyorailyn sujuvuuteen. Laivurinkadun kavelykatu
katkeaa Kumpeleenkujan, Kirkkokadun ja Kauppakadun kohdilla. Laivurinkadun ja Kirkkokadun ris-
tedmassa on valo-ohjattu suojatie. Kavelykadun katkeaminen tarkoittaa sitd, etta Laivurinkatua pyo6-
raileva on vaistamisvelvollinen ristedvien katujen ajoneuvoliikenteeseen ndhden. Laivurinkadun ja
Kumpeleenkujan ristedminen on esitetty seuraavassa kuvassa 22.
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Kuva 22. Laivurinkadun kdvelykatu katkeaa Kumpeleenkujan kohdalla. (Kuva: Minttu Kervinen)

Keskustaa kiertavilla paa- ja kokoojakaduilla on perusteltua erotella pyoréliikenne autoliikenteesta.
Vanhan kaupungin sisdisilla kaduilla liikennemaarat ja nopeusrajoitus ovat sen verran alhaisia, etta
pyoréliikenne soveltuu ajoradalle sekaliikenteend. Liikekeskustan alueella keskustan kehan sisdisten
katujen nopeusrajoitus on niin ikdan alhainen, 30 km/h, mutta liikkennemaarat ovat Vanhaa kaupunkia
vilkkaammat, jolloin pydraliikenteen jarjestaminen voi tulla kyseeseen sekaliikenteena tai pyoraily-
vaylind. Osayleiskaavoituksen yhteydessa kevyen liikenteen paaverkon kehitettaviksi reiteiksi suun-
nittelualueen ymparistdssa on madaritelty Kirkkokatu, Palokunnankatu ja Asemakatu.

4.3 Joukkoliikenne

Raahessa on paikallisliikennetta kuudella bussilinjalla. Linjat palvelevat padosin koulu- ja tydmatkalii-
kennetta ja esimerkiksi viikonloppuisin paikallisliikennetta ei ole. Linja 10 liikenndi reittid Tarpio —
Honganpalo — Ollinsaari — Linja-autoasema arkisin kymmenen kertaa suuntaansa noin klo 7-17 valilla.
Linja 20 liikenndi reitilla Pattijoki — Antinkangas — Raahe — Terastehdas arkisin kolme kertaa suun-
taansa. Keskustassa linja 20 kdyttaa Fellmanin puistokatua ja Ratakatua. Linja 40 liikennoi Vanhan
kaupungin ja liikekeskustan lapi reitilla Linja-autoasema — Sairaala — Linja-autoasema arkisin kolme
vuoroa paivassa. Linja 40 kayttaa Kirkkokatua, Rantakatua ja Fellmanin puistokatua. Linja 50 liikennoi
niin ikdan Vanhan kaupungin ja keskustan kautta reitilla Raahe — Pattijoki — Raahe arkisin kuusi vuoroa
padivassa. Linja 50 kayttaa Fellmanin puistokatua ja Ratakatua ja Pattijoen suunnasta tultaessa se kul-
kee Vanhan kaupungin lapi Brahenkadun ja Kauppakadun kautta. Kuvassa 23 on esitetty suunnittelu-
alueen laheisyydessa liikenndivat paikallisliikenteen bussilinjat seka bussipysakit. Kaksi muuta Raa-
hessa liikennoivaa paikallisliikenteen linjaa ovat 52 Raahe — Ylipda — Pattijoki — Raahe, jolla on arkisin
nelja vuoroa paivassa ja 53 Mattilanperad — Raahe, jolla on arkisin viisi vuoroa pdivassa. Naita ei ole
esitetty kuvassa, mutta linja 52 kulkee kuvassa nakyvalla osuudella reittia linja-autoasema — Fellma-
nin puistokatu — Ratakatu — Oulunvayla ja linja 53 reittia linja-autoasema — Fellmanin puistokatu —

Kokkolantie.
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Raahen linja-autoasema sijaitsee Fellmanin puistokadun varrella, sen eteldpuolella, Raahen liikekes-
kustassa. Linja-autoasema sijoittuu kaava-alueen eteldisimman osan lansipuolelle. Linja-autoase-
malta on arkisin melko kattava vuorotarjonta muun muassa Oulun, Kokkolan ja Vihannin suuntiin.
Viikonloppuisin vuorotarjonta on vahdisempaa. Vuorot liikenndivat linja-autoasemalle Kokkolantieta
tai Ratakatua pitkin.

Liikekeskustan ymparistdssa on bussipysakit linja-autoasemalla, Fellmanin puistokadulla, Ratakadulla
ja Kirkkokadulla. Naista pysakeistd kaava-alueelle sijoittuvat Kirkkokadun pysakit seka Ratakadulla ka-
dun pohjoisreunan pysakki. Liikekeskustan alueelta on hyvin saavutettavissa seka paikallinen etta pit-
kamatkainen bussiliikenne, silla kaikki vuorot kulkevat linja-autoaseman kautta.

Vareskart

Vilpunkangas

Takaranta

Pitk&kari

Pikkuhoi

Katinhanta

Maa-Fantti

ahovinmataia

Bussiliikenne
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©  pysakki

----- kaava-alue

Pys#kkitiedot Digiroad, Vaylavifasto 2020

Kuva 23. Bussiliikenteen reitit ja pysékit suunnittelualueen Iéheisyydessd.

Lisdksi Raahessa on palveluliikennettd, joka on kaikille avointa joukkoliikennettd, mutta suunniteltu
erityisesti huomioimaan vanhusten ja vammaisten liikkumistarpeet.

Raahen rautatieasemana toimii Vihannin asema, jonne on Raahen keskustasta noin 37 kilometria.
Vihannin rautatieasemalle on bussiliikenteen lisdksi kutsutaksiyhteyksia.
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5 Maankadyton kehittyminen ja toimenpidesuositukset
5.1 Uusi maankdytto ja sen tuottama liikenne

Suunnittelualueen korttelit, joissa on liikerakennukset, on nykyisessa asemakaavassa osoitettu liike-
toimintaa palvelevien rakennusten korttelialueiksi ja korttelit ovat rakentuneet paaosin voimassaole-
vien asemakaavojen mukaisesti. Voimassa olevat asemakaavat eivat kuitenkaan ole kaikilta osin Raa-
hen kaupungin osayleiskaavan tavoitteiden mukaisia ja alueen rakennuskanta on myds tullut osin
elinkaarensa paahan. Suunnittelualueen asemakaavoituksen tavoitteena on paivittaa kaava-alue vas-
taamaan Raahen kaupungin osayleiskaavan tavoitteisiin. Asemakaavoituksessa tutkitaan alueen
kaytté ajanmukaiseksi huomioiden tulevaisuuden palvelukeskustan tarpeet ja asumispalvelut. Tee-
mana keskustan kehittamiselle on turvallisen, elinvoimaisen ja viihtyisan kaupunkiympariston luomi-
nen erityisesti alakouluikaisille ja ikdantyneille Iahipalveluineen. Asemakaavassa on tarkoitus mah-
dollistaa uusien pysakaintiin liittyvien innovaatioiden kdyttaminen alueella. N&ita voivat olla esimer-
kiksi vuoropysakaointi ja adlykds pysakointi. Pysakointi- ja liikenneratkaisuissa tulee myos huomioida
sahkoisten kulkuvalineiden taysimaarainen hyddyntaminen. Harkatorin puistoa ja Laivurinkatua ke-
hitetdan osana modernia kaupunkikeskustaa.

Asemakaavoituksen yhtena tavoitteena on tehostaa alueen rakentamista ja voimistaa kaupallisen
keskustan elinvoimaisuutta. Nykyisellddn suunnittelualueen kortteleissa ei ole asumista, mutta uu-
den kaavan myota se on tarkoitus mahdollistaa. Pysakoinnin ratkaiseminen alueella on tarkeaa ja sen
vaihtoehtoja voivat olla korttelikohtaiset pysakointiratkaisut tai keskitetty pysakointiratkaisu. Suun-
nittelualueelle ei ole viela laadittu rakennusoikeus- ja mitoitustarkastelua, joten alueelle osoitettavaa
rakennusoikeutta ja tarvittavia pysakointipaikkamaaria voidaan arvioida vasta hyvin alustavasti. Tar-
kemmin ne selvidvat asemakaavan laatimisen yhteydessa.

Osuuspankin korttelin nykyinen liikerakennus on tarkoitus purkaa ja tilalle rakennettaisiin suurempi
rakennusmassa. Rakennuksiin sijoitettaisiin liike- ja asuintiloja, mahdollisesti senioriasumista. Alusta-
vasti Osuuspankin korttelin tulevaksi rakennusoikeudeksi on arvioitu noin 8 000 — 10 000 k-m?. Toi-
nen rakennuksista olisi alustavasti 4—6-kerroksinen ja toinen 12-kerroksinen siten, ettad kahdessa en-
simmaisessa kerroksessa olisi liiketilaa ja ylemmissa kerroksissa asumista. Mikali autopaikkojen osalta
kaavamairaykseksi tulisi esimerkiksi 1 ap / 120 k-m?, tarkoittaisi se noin 67—83 autopaikkaa. Osuus-
pankin korttelin nykyinen liikerakennus on arviolta noin 2 400 k-m?2. Liiketilan m&arén arvioidaan kas-
vavan nykyisesta.

Kiinteistdosakeyhtio Raahen Laivurinkatu 26:n tavoitteena on mahdollistaa korttelissa monipuoliset
toiminnot, joissa voisi mahdollisesti yhdistya liike- ja asuintilat. Nykyistd maanalaista pysakointihallia
voitaisiin mahdollisesti hyddyntaa jatkossakin. Korttelin tulevaksi rakennusoikeudeksi on alustavasti
arvioitu noin 5 500 — 6 500 k-m?, josta liiketilaa olisi noin 500 — 1 000 k-m? ja loput asumista. Toinen
rakennuksista olisi alustavasti 4-kerroksinen ja toinen 8-kerroksinen. Jos pysakointipaikkoja tulisi to-
teuttaa 1 ap / 120 k-m?, tarkoittaisi se noin 46-54 autopaikkaa. Nykyinen liikerakennus on arviolta
2 000 — 2 400 k-m?, joka todenn&kdisesti puretaan.

Arinan tavoitteena on liiketilan pieni laajentaminen Prisman rakennuksen koillisnurkalla Laivurinka-
dun puolella. Nykyinen liikerakennus on noin 7 070 k-m? ja laajennusala olisi noin 930 k-m?. Tavoit-
teena on myds noutopalvelun mahdollistaminen siten, etta Fellmanin puistokadun puolelle sijoitet-
taisiin noin viisi autopaikkaa tdhan tarkoitukseen. Varsinaisen pysakdinnin osalta Arinan tavoitteena
on kasvattaa nykyista autopaikkamaaraa lisddmalla 150 uutta autopaikkaa. Tahan liittyy viereisen au-
topaikkojen korttelialueen tutkiminen osana liikenne- ja pysakointiratkaisuja.
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Uuden maankayton liikennetuotoksia on arvioitu ymparistoministerion Liikennetarpeen arviointi
maankdytdn suunnittelussa -opasta hyédyntaen. Merkittdvin muutos suunnittelualueen maankay-
tossa on se, etta alueelle tulee asumista, jota ei nykytilanteessa ole. Liiketilojen maariin ei tule suuria
muutoksia, mutta Osuuspankin ja Arinan kortteleissa ne kasvavat jonkin verran. Asumisen synnyt-
tama liikkenne on kaikki uutta lilkkennettd, mutta liiketilojen osalta suurin osa liikenteesta on jo alueen
nykyista liilkennettd. Osuuspankin korttelin liiketilan maaran kasvaessa voi sen liikennetuotos kasvaa
jonkin verran ja Arinan korttelissa Prisman laajennus ja noutopalvelu voivat myos jonkin verran syn-
nyttad uutta liikennetta. Kiinteistdosakeyhtié Raahen Laivurinkatu 26:n liiketilojen tuottaman liiken-
teen arvioidaan sailyvan nykyisenkaltaisena.

Jos Osuuspankin kortteliin suunniteltua asuinrakentamista tulisi noin 5 000 — 7 000 k-m?, tuottaisi se
arviolta noin 150-200 henkildautomatkaa vuorokaudessa sisdltden saapuvan ja poistuvan liikenteen.
Kiinteistbosakeyhti®é Raahen Laivurinkatu 26:n asuinrakentaminen olisi noin 5000 — 6 000 k-m? ja
tuottaisi arviolta noin 150-180 henkiléautomatkaa vuorokaudessa sisaltden saapuvan ja poistuvan
liikenteen. Koko suunnittelualueen osalta asumisen tuottama liikennemaara olisi arviolta noin 300—
380 ajoneuvoa vuorokaudessa sisdltden saapuvan ja poistuvan liikenteen. Asumisen matkatuotoslu-
kuna on kaytetty 6,17 kotiperdista matkaa 100 k-m? kohti vuorokaudessa. Henkildauton kulkutapa-
osuuden on arvioitu olevan 50-60 % ja henkildauton keskimaaraisena kuormitusasteena on kaytetty
1,55. Koteihin tehtavien vierailumatkojen korjauskertoimena on kaytetty 1,22. Jalan tai pyoralla teh-
tavia matkoja Osuuspankin korttelin uusi asuminen synnyttaisi arviolta noin 140-250 matkaa vuoro-
kaudessa ja Kiinteistdosakeyhtié Raahen Laivurinkatu 26:n korttelin asuminen arviolta noin 140-220
matkaa vuorokaudessa. Asumisen liikennetuotoksia on mahdollista arvioida tarkemmin vasta, kun
tarkat kerrosalat ovat tiedossa. Asumisen toteutuminen esimerkiksi osittain senioriasumisena voi pie-
nentaa lilkkennetuotoksia jonkin verran.

Osuuspankin pankkitoimintojen oletetaan pysyvana samoina, joten niiden liikennetuotos ei muutu.
Osuuspankin korttelin uuden liiketilan liikkennetuotos riippuu merkittavasti toiminnan laadusta ja ker-
rosalasta. Mikali toiminta on toimistotyyppistd, on uusi liikennetuotos arviolta noin 40-90 ajoneuvoa
vuorokaudessa sisdltden saapuvan ja poistuvan liikkenteen. Jalan tai pyoralla tehtdvia kdynteja syntyisi
arviolta noin 10-20 kdyntia. Mikali toiminta taas on esimerkiksi erikoiskaupan, hyvinvointipalvelujen
ja toimistotilojen yhdistelma, voi liikennetuotos olla arviolta noin 180-490 ajoneuvoa vuorokaudessa
sisdltden saapuvan ja poistuvan liikkenteen. Jalan tai pyoralla tehtavia kdynteja syntyisi talldin arviolta
noin 70-190 kiyntii. Toimistotilojen matkatuotoslukuna on kaytetty 3 kdyntia / 100 k-m? ja henkilo-
auton kulkutapaosuuden on arvioitu olevan noin 70 % ja keskimaaraisen kuormitusasteen 1,13. Eri-
koiskaupan matkatuotoslukuna on kdytetty noin 60 kdyntia / 100 k-m?2. Henkildauton kulkutapaosuu-
den on arvioitu olevan noin 67 % ja keskimaardisen kuormitusasteen 1,64. Hyvinvointipalvelujen mat-
katuotoslukuna on kaytetty 20 kdyntia / 100 k-m?2. Henkiléauton kulkutapaosuutena 65 % ja keski-
maardisend kuormitusasteena 1,9. Liikennetuotoksia on mahdollista arvioida tarkemmin, kun tarkat
kerrosalat ja toiminnan laatu ovat tiedossa.

Arinan korttelin liikennetuotoksen arvioidaan kasvavan jonkin verran Prisman laajennuksen my6ta.
Laajennusalan 930 k-m? mukaan laskettuna uusi liikennetuotos olisi noin 520 ajoneuvoa vuorokau-
dessa sisdltaen kauppaan saapuvan ja poistuvan liikenteen. Hypermarketin matkatuotoslukuna on
kaytetty noin 100 kdyntia / 100 myynti-m?2. Henkildauton kulkutapaosuuden on arvioitu olevan noin
70 % ja henkildauton keskimaardisena kuormitusasteena on kaytetty 1,6. Lisaksi raskaan liikenteen
maara voi lisdantya muutamalla kdynnilla. Todellisuudessa laajennuksen synnyttama uusi henkildau-
toliikenteen liikennetuotos voi jadda alhaisemmaksi, koska Prismalla on jo todenndkdisesti vakiintu-
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nut asiakasryhma, johon laajennuksella ei valttamatta ole merkittavaa vaikutusta, ja keskustaan tu-
leva uusi asutus mahdollistaa ostosmatkat kavellen ja pyoralld. Noutopalvelun mahdollistaminen uu-
tena voi toisaalta houkutella henkildautoliikennetta. Uusia jalan tai pyoralla tehtavia kdynteja syntyisi
arviolta noin 150 kayntia ja lisdksi jonkin verran kdynteja joukkoliikenteella.

Osa uuden maankadytdn synnyttamasta liikenteesta on jo alueen nykyista asiointililkennetta, joka tu-
levaisuudessa kayttda myos uusia palveluja. Liikennetuotosta vahentaa myos se, ettd samalla kertaa
asioidaan useammassa kohteessa. Kun nama huomioidaan, arvioidaan uuden maankaytén synnytta-
man liikennetuotoksen olevan kokonaisuudessaan noin 800 — 1 300 ajoneuvoa vuorokaudessa sisal-
tden saapuvat ja poistuvat ajoneuvot. Liikkennetuotoksessa on mukana seka asumisen etta uusien lii-
ketilojen liikennetuotokset.

5.2 Toimenpidesuositukset liikennejarjestelman kehittamiseksi

521

Lilkennejarjestelman kehittamistarpeet liikekeskustan alueella liittyvat kehittyvdan maankayton tar-
peisiin, sujuvien jalankulku- ja pyoéraily-yhteyksien varmistamiseen seka tarkoituksenmukaiseen py-
sakoinnin kehittamiseen. Liikenneratkaisuilla pyritdan edistamaan kestavaa liikkennettd, mutta tur-
vaamaan myos sujuva autoliikenteen asiointi keskustassa seka riittavat pysakointijarjestelyt pyora-
pysakointi huomioiden. Kaava-alueen nykyisestd maankaytosta poiketen kaavamuutoksella on tar-
koitus mahdollistaa myods asuinrakentaminen, jolla on omat tarpeensa muun muassa pysakoéinnin
suhteen.

Ajoneuvoliikenne ja pysakaointi

Katuverkko suunnittelualueella ja sen ymparistossa on kattava, eika katuyhteyksien lisddamiselle ole
tarvetta. Fellmanin puistokadun, Ratakadun ja Asemakadun rooli sailyy jatkossakin liikennetta valit-
tavina katuina. Kirkkokatu, Vélikatu ja Sovionkatu ovat keskustan kehalta liikekeskustaan johtavia ka-
tuja jatkossakin ja valittdvat keskustan sisdista liikennetta. Kirkkokadulla ja Sovionkadulla on myds
kadunvarsipysdkointid, joka osittain kilpailee samasta katutilasta pyoraliikenteen jarjestelyiden
kanssa. Kumpeleenkujan pohjoisosa on alustavasti kaavailtu rauhoitettavan autoliikenteeltd, jolloin
katuosuus voisi liittya kdvelykeskustaan esimerkiksi pihakatuna, jota pitkin mahdollistetaan kuitenkin
ajo Osuuspankin korttelin pysdkointihalliin, mikali sisddn- ja ulosajo sijoittuisi Kumpeleenkujan puo-
lelle. Kumpeleenkujan katkaisu Laivurinkadun kohdalta parantaisi Laivurinkadun yhtenaisyytta. Lai-
vurinkadun eteldpuoleinen Kumpeleenkujan osuus ei kuulu kaava-alueeseen, mutta pohjois- ja ete-
laosan vilisen ajoyhteyden katketessa, tulee Kumpeleenkujan eteldosan liikennejarjestelyja suunni-
tella uudelleen ja kadun yksisuuntaisuus poistuisi. Kumpeleenkujan eteldosaa voisi olla mahdollista
kehittda osana Laivurinkatua tai osittain siten, etta nykyisen vinopysdkdinnin kohta voisi toimia pysa-
kointikaytossa jatkossakin. Palokunnankadun katuosuus on suunnittelualueella pysakointikaytossa
oleva paattyva katu, joka kaipaa kehittamista.

Sovionkadulla osa Osuuspankin korttelin pysakdintialueesta, osa Harkatorista seka Kiinteistéosake-
yhtié Raahen Laivurinkatu 26:n seinustalla olevat pysakointipaikat ovat Sovionkadun katualueella.
Harkatorin pohjoisreunan puurivin sdastaminen tarkoittaa, ettd katua ei ole kdytanndssa mahdollista
levittda, vaikka katualue sen mahdollistaisikin. Osuuspankin korttelin kohdalla Osuuspankin puoleista
jalkakaytavaa tulisi leventaa. Kiinteistéosakeyhtio Raahen Laivurinkatu 26:n kohdalla tulisi jarjestaa
turvallinen ja selkea jalkakaytava kiinteiston kohdalle, mika mahdollistuu vinopysakoinnin poistuessa
kadun varresta. Harkatorin kohdalla Sovionkadun etelareunan jalkakaytavan leventaminen ei toden-
nakoisesti ole mahdollista, mutta myos puiston puolta voi kayttaa kulkureittina. Sovionkadulla Osuus-
pankin seka Kiinteistdosakeyhtid Raahen Laivurinkatu 26:n kortteleiden kohdalla voi olla mahdollista
jarjestaa kadun suuntaista kadunvarsipysakdintia pysakointitaskuissa tarvittaessa eteldareunassakin
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pohjoisreunan nykyisen kadunvarsipysdkoinnin lisdksi. Sekaliikenteena tapahtuvan pyorailyn kan-
nalta kadunvarsipysakoinnin lisddminen ei kuitenkaan ole erityisen toivottavaa liikenneturvallisuuden
kannalta.

Kiinteistdosakeyhtio Raahen Laivurinkatu 26:n itdpuolinen Palokunnankatu on paattyva katu, jolla on
nykytilanteessa autojen kadunvarsipysakointia 90 asteen kulmassa katuun ndahden (kuva 24). Nykyi-
sen kadunvarsipysakoinnin kaytté on todennakobisesti hankalaa, koska katualue ei riita ohjeiden mu-
kaisen pysakoinnin jarjestamiseen, jossa pysakointipaikkoihin ajoa ja peruuttamista varten on riittava
ajovayla paikkojen takana. Kadun paattymisesta johtuen kadun suuntaista pysakointia on vaikea jar-
jestaa, eika kadulla mahdu pyorahtamaan ympari, joten katuosuuden voisi liittda luontevaksi osaksi
kavelykeskustaa. Kadulle voitaisiin jarjestaa esimerkiksi muutama liikuntaesteisten pysakointipaikka
seka pyorapysakaointia, jolloin katu voisi toimia pihakatuna. Vaihtoehtoisesti katuosuus voisi olla ka-
velykatu, jolle jarjestettaisiin pydrapysdkdintia, ja jolla huoltoajo voidaan sallia tarpeen mukaan.

Kuva 24. Palokunnankadun nykyiset pysékdintijdrjestelyt Kiinteistéosakeyhtié Raahen Laivurinkatu 26:n seinus-
talla. (Kuva: Minttu Kervinen)

Suunnittelualueen ympariston vilkkaimmat liittymat Fellmanin puistokadun ja Kirkkokadun liittyma
seka Ratakadun ja Asemakadun liittyma ovat jo nykyiselladn valo-ohjattuja liittymia, eika niihin arvi-
oida kohdistuvan parantamistarvetta kaavahankkeen myo6ta lisdantyvien liikkennemaarien tai liiken-
teen suuntautumisen perusteella. Raahen keskeisten alueiden liikennesuunnitelmassa on todettu,
ettd Ratakadun ja Fellmanin puistokadun liittymdassa voi tulla tarve valo-ohjaukselle, jos maankaytto
Raahessa kehittyy Raahen keskeisten taajama-alueiden osayleiskaavan maankayttéennusteiden mu-
kaan. Ratakadun ja Fellmanin puistokadun liittyman valo-ohjauksen tarpeeseen vaikuttaa erityisesti
keskustan maankadytdn kehittyminen. Sovionkadun ja Kirkkokadun liittymasta on todettu, etta sita
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voidaan kehittaa valo-ohjatuksi, mikali keskustan asiointiliikenne ohjautuu jatkossakin vahvasti Sovi-
onkadulle ja se toimii edelleen keskustapysakéinnin liityntdvaylana. Keskustan kaavarungossa on
Sovionkadun ja Kirkkokadun liittyma&an niin ikdan esitetty valo-ohjausta. Nykyisten liikennemaarien
ja kaavahankkeen arvioidun liikennetuotoksen perusteella Sovionkadun ja Kirkkokadun liittymassa ei
tdman kaavahankkeen myo6ta ole tarvetta valo-ohjaukselle, mutta tulevaisuudessa keskustan yha ke-
hittyessa voidaan liittyman tilannetta seurata. Ratakadun ja Fellmanin puistokadun liittymassa ollaan
nykyisten liikennemaarien perusteella korkeammalla tasolla ja liikennemadarien kasvaessa voi tulevai-
suudessa olla tarpeen harkita liikennevalo-ohjauksen tarvetta. Taman kaavahankkeen uuden maan-
kaytdon myota liikennemaarat liittymassa tulevat kasvamaan jonkin verran, mutta eivat merkittavasti
nykymaariin verrattuna. Liittymdssa on jo nykyisin kadantymiskaistat. Liittyman tarkempaa toimivuu-
den arviointia varten tulisi liittymassa tehda liikennelaskenta seka laatia sen pohjalta liikenteen toi-
mivuustarkastelu. Liittyméassa Ratakadun lansihaara on todennakoisesti vihemman liikennoity kuin
itdhaara ja Fellmanin puistokatu, mika helpottaa Fellmanin puistokadulta vasemmalle kdantymista.
Fellmanin puistokadun liittymajarjestelyihin vaikuttaa my6s kadun kehittdminen laajemmin, jota ei
ratkaista tdssa yhteydessa.

Suunnittelualueen pysakoinnissa on ldahdetty siitd, etta kiinteistdjen pysdkointiratkaisuna tulee ole-
maan rakenteellinen pysakointi. Alueen pysakointiratkaisuiksi on tarkasteltu seka kiinteistéjen erilli-
sia pysadkointiratkaisuja ettad keskitettya pysakointiratkaisua. Kiinteistdjen erilliset pysdkointiratkaisut
tarkoittavat, etta kullakin kiinteistdllda on omat pysakdintihallinsa ja niillda on omat sisdan- ja ulos-
ajonsa kiinteistdjen kohdalla.

Osuuspankin korttelin alustava autopaikkatarve on noin 67—83 autopaikkaa, jotka on alustavasti ti-
lantarpeen puolesta mahdollista sijoittaa Osuuspankin kortteliin maan alle, riippuen kuitenkin suun-
nitteluratkaisuista. Osuuspankin korttelin kiinteiston pysakoéintihallin sisdan- ja ulosajon on ajateltu
olevan Kumpeleenkujalla. Vaihtoehtoinen pysakointihallin kulkupaikka voisi olla Sovionkadulla lahella
Kumpeleenkujaa, mutta Kumpeleenkujan puolella se hairitsisi vdhemman keskustan muuta liiken-
nettd. Kirkkokadun puoleinen sijainti ei ole suositeltava, koska Kirkkokatu on keskeinen keskustan
sisaantulokatu. Kumpeleenkuja on katualueeltaan kapeahko, Osuuspankin kohdalla noin 10 metria,
joten katu olisi hyva sdilyttaa liikennemaaraltaan alhaisena, mika puoltaa kadun katkaisemisesta Lai-
vurinkadun kohdalta. Mikali katua ei katkaista, tulisi se sdilyttda yksisuuntaisena aivan eteldosaa lu-
kuun ottamatta. Kumpeleenkuja voisi toimia esimerkiksi pihakatuna.

Kiinteistdosakeyhtié Raahen Laivurinkatu 26:n alustava autopaikkatarve on noin 46-54 autopaikkaa,
jotka on niin ikaan alustavasti tilantarpeen puolesta mahdollista toteuttaa kortteliin maan alle, riip-
puen suunnitteluratkaisuista. Kiinteistdosakeyhtié Raahen Laivurinkatu 26:n nykyiseen pysakdintihal-
liin on sisdan- ja ulosajo Sovionkadulta. Sovionkatu on luonteva paikka pysakointihalliin ajolle jatkos-
sakin.

Yleinen pysakaintilaitos suunnittelualueella olisi mahdollista toteuttaa Harkatorin alle. Alustavan ar-
vion mukaan tilantarpeen puolesta Harkatorin alle olisi toteutettavissa noin 90-130 autopaikkaa riip-
puen suunnitteluratkaisuista. Ajoyhteys yleiseen pysakointilaitokseen olisi suositeltavaa toteuttaa
keskustan kehan suunnalta, jolloin vahennettaisiin keskustarakenteen sisalle suuntautuvaa liiken-
netta ja lilkkennemaarat keskustan sisdisilla kaduilla sailyisivat maltillisempina. Ajoyhteys keskustan
kehalta olisi luontevaa toteuttaa Fellmanin puistokadulta, joka on hyvin saavutettavissa eri suunnilta.
Ajoyhteys Fellmanin puistokadulta palvelisi myos siina tapauksessa, etta keskustaan syntyisi laajempi
keskitetty pysakointilaitos. Ajoyhteydelle Fellmanin puistokadulta tulee jonkin verran pituutta, joten
se tulee suunnitella niin, etta se on jarkevasti hydédynnettavissa pysakointilaitoksen mahdollisesti laa-
jentuessa. Fellmanin puistokadun suunniteltu ajoyhteys ei kuulu kaavoitettavaan alueeseen, eika sita
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ratkaista taman asemakaavamuutoksen yhteydessa. Vaihtoehtoinen ajoyhteys pysakointilaitokseen
Fellmanin puistokadun suunnalta olisi toteuttaa se Kumpeleenkujan eteldosasta, mutta se vaikuttaisi
Kumpeleenkujan alueen kehittdmiseen, eikd sekdan kuulu kaavoitettavaan alueeseen. Kumpeleenku-
jan eteldosalla ajoyhteyden tulisi olla maan alla ennen Laivurinkatua, jotta Laivurinkatu voitaisiin to-
teuttaa yhtendisena.

Edelld kuvatut Osuuspankin, Kiinteistéosakeyhtio Raahen Laivurinkatu 26:n ja Harkatorin korttelei-
den maanalaiset pysakdintiratkaisut olisivat yhdistettavissa alueen yhdeksi keskitetyksi pysakointirat-
kaisuksi, jota on alustavasti tarkasteltu seuraavassa. Osuuspankin korttelin, Kiinteistdosakeyhtié Raa-
hen Laivurinkatu 26:n korttelin ja Harkdtorin pinta-ala on yhteensé noin 8 200 m?, mika tarkoittaa,
ettd niiden alle olisi teoreettisesti mahdollista sijoittaa karkeasti arvioituna noin 200-300 autopaikkaa
riippuen muun muassa ajojarjestelyista ja pilareista. Keskitetyn pysakointiratkaisun hyotyja on, etta
se mahdollistaa pysakdintipaikkojen tehokkaamman kayton ja on joustavampi mahdollisille tulevai-
suuden muutostarpeille. Sen toteuttaminen voi kuitenkin olla haastavampaa kuin tonttikohtaisten
pysakointiratkaisujen. Tulevaisuudessa yleisesti pysdkdintipaikkatarpeeseen vaikuttavia tekijoitad
ovat esimerkiksi autonomistuksen muuttuminen, yhteiskayttéautot ja liikenteen automaatio. Mikali
suomalaisten halukkuus autonomistukseen vahenisi, vahenisi myods pysakoéintipaikkatarve. Yhteis-
kayttoautojen yleistyessa voi niista tulla vaihtoehto autonomistukselle ja pysakointiin tarvittavaa tilaa
voidaan osoittaa muille toiminnoille. Autopaikkamitoitukseen on mahdollista my6ntaa joustoa esi-
merkiksi jarjestamalla laadukasta pyorapysakointia, keskittamalla pysakointi, toteuttamalla paikat ni-
medmattémina, tarjoamalla yhteiskayttdautoja tai alykkailla pysdkdinnin varaus- ja ohjausjarjestel-
milld. Nimeamattomat pysakointipaikat mahdollistavat niiden vuorottaiskdyton ja pelkastaan jo py-
sakointipaikkojen nimedamattomyyskin voi tehostaa pysakoéintia. Vuorottaispysakdinnille on potenti-
aalia muun muassa asumisen, tyopaikkojen ja asioinnin pysdkoinnissa. Myos alykkailla pysakointirat-
kaisuilla voidaan tehostaa pysadkdintipaikkojen kayttoa ja hallintaa seka helpottaa pysakointipaikan
[6ytamistd, mika vahentda turhaa ajoa ja sddstda aikaa. Keskitettyyn pysakointilaitokseen olisi mah-
dollista jarjestdaa myos keskitetty latauspiste sahkoautoille.

Alustavassa tarkastelussa Osuuspankin korttelin, Kiinteistdosakeyhti® Raahen Laivurinkatu 26:n ja
Harkatorin yhdistetyn pysakdintilaitoksen sisdan- ja ulosajoa tarkasteltiin Kumpeleenkujan pohjois-
osalle Harkatorin laidalle. Ajoyhteyden toteuttamiselle parempi ratkaisu todettiin kuitenkin olevan
sen sijoittaminen keskustan kehan puolelle, eikd keskustarakenteen sisdlle. Pysakdintilaitoksen ajo-
yhteyden toteuttaminen Fellmanin puistokadulle tai Kumpeleenkujan eteldosalle tarjoaisi suoran yh-
teyden keskustan kehalta pysakointilaitokseen ja Sovionkadulle ei ohjautuisi pysakdintilaitoksen lii-
kennettd. Kaava-alueella Kumpeleenkujan pohjoisosalle vaihtoehtoinen pysakointilaitoksen sisdan-
ja ulosajopaikka voisi olla Harkatorin itdlaidalla, mutta se olisi niin ikdan keskustarakenteen sisalla.
Yksi sisddn- ja ulosajoyhteys riittaa palvelemaan noin 300—400 autopaikkaa, joten se olisi keskitetylle
pysakaointilaitokselle riittava. Keskitetystd pysadkodintilaitoksesta laaditut alustavat idealuonnokset on
esitetty kuvassa 25. Idealuonnos ve 2 on pysadkdintijarjestelyiltddn selkedmpi ja ratkaisussa toteutuu
se, ettd vapaata autopaikkaa on mahdollista etsia kaikkialta joutumatta peruuttamaan. Idealuonnok-
sissa pysakodintipaikkoja on hahmoteltu olevan reilu 200 autopaikkaa, mika tarkoittaisi, ettd Osuus-
pankin ja Kiinteistdosakeyhtidé Raahen Laivurinkatu 26:n kiinteistojen autopaikkatarpeen lisaksi ylei-
sia paikkoja jaisi noin 70-100 autopaikkaa.
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Harkatorin pysakdintikellari  jdealuonnos ve 1 Sovionkatu
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Kuva 25. Alustavat idealuonnokset Osuuspankin, Hérkdtorin ja Kiinteistéosakeyhtién Raahen Laivurinkatu 26:n
kortteleiden alle sijoittuvasta keskitetystéd pysékéintilaitoksesta.

Arinan tavoitteena on lisdta Prisman pysakointipaikkamaadrad 150 autopaikalla. Prisman nykyinen au-
topaikkamaara on noin 235 autopaikkaa ja se sijoittuu sekd autopaikkojen korttelialueelle etta kaava-
alueen ulkopuoliselle liikerakennusten korttelialueelle. Maantasopysakointind 150 autopaikan lisdys
tarvitsi noin 3 500 — 4 100 m?:n maa-alan, eika se ole mahdollista kaava-alueella, joten pysakdinnin
on oltava rakenteellista. Prisman tuleva rakenteellinen pysakointiratkaisu sijoittuisi viereiselle auto-
paikkojen korttelialueelle ja olisi siten omansa, eika liittyisi mahdolliseen keskitettyyn pysakointilai-
tokseen. Autopaikkojen korttelialueen pinta-ala on noin 4 900 m?, ja jos Prisman kaikki autopaikat eli
noin 385 autopaikkaa toteutetaan alueelle pysakointilaitoksena, on niiden tilantarve arviolta noin
7 700 — 11 600 k-m?2. Se tarkoittaisi alustavasti noin 3-kerroksista pysakointilaitosta, jossa olisi maan-
tasokerros ja kaksi ylempaa kerrosta. Prisman pysakointilaitoksesta on laadittu alustava ideasuunni-
telma, joka on esitetty kuvassa 26. Ideasuunnitelmassa sekd maantasokerrokseen ettad kahteen ylem-
paan kerrokseen sijoittuisi 117 autopaikkaa kuhunkin eli yhteensa noin 350 autopaikkaa. Lisdksi piha-
alueella voisi sdilya jonkin verran paikkoja, jolloin ollaan lahella tavoitepaikkamaaraa 385. Mikali py-
sakointia sailyy myos liikerakennusten korttelialueella, ylittyy tavoitteellinen autopaikkamaara sel-
vasti.

Prisman autopaikkojen korttelialueelle on Valikadun lisdksi nykyinen sisddnajoreitti suoraan Rataka-
dulta, joka osittain vahentda Asemakadun ja Valikadun liikenteellistd kuormitusta ja on suositeltavaa
sailyttaa jatkossakin, kuten idealuonnoksessa on esitetty. Mikali se poistuisi kdytosta, kulkisi kaikki
Prisman liikenne Valikadun kautta. Autoliikenteen poistumisreitin toteuttaminen Ratakadun sisdan-
ajoreitin yhteyteen on haasteellista, koska Ratakatu on kohdalla kaksiajoratainen ja nelikaistainen
katu. My6s Fellmanin puistokadun liittyma sijoittuu jo lahelle kyseistd kohtaa. Poistumisreitin toteut-
taminen vaatisi laajempia muutoksia Ratakadun liikennejarjestelyihin, ellei poistumista toteuteta
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vain suuntaisliittymana lannen suuntaan. Mikali poistumisreitti Ratakadulle tulisi, tulee kiinnittaa eri-
tyistd huomiota turvalliseen jalankulku- ja pyoradily-yhteyteen pysakointilaitoksen vieritse, silla vaa-
rana olisi yllattaen pysakaointilaitoksesta ulos tulevat ajoneuvot. Ylipdataan pysakdintilaitoksen suun-
nittelussa tulee kiinnittdd huomiota turvallisiin jalankulkureitteihin. Prisman kiinteiston ja pysakoin-
tilaitoksen valista tulee mahdollistaa ainakin jalankulku jatkossakin ja myds pyoraily-yhteys olisi toi-
vottava.

Valikatu

Prisman laajennus prisman
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Kuva 26. Alustava idealuonnos Prisman pysdkdintilaitoksesta.

Arinan toisena tavoitteena olevan noutopaikan sijoittaminen Prisman kohdalle Fellmanin puistoka-
dun puolelle on todenndkoisesti mahdollista. Fellmanin puistokadun pohjoisemman ajoradan poh-
joisreunaan voisi olla mahdollista toteuttaa esimerkiksi viisi kadun suuntaista autopaikkaa noutopar-
kille. Noutoparkin kdytén kannalta on kuitenkin hieman hankalaa, etta sitd on mahdollista |dhestya
vain Ratakadun suunnasta. Ellei Fellmanin puistokadun ajoratojen vilisen keskikaistan lapi tehda ajo-
mahdollisuutta eteldiseltd ajoradalta pohjoiselle ennen Ratakatua lahimpana olevaa suojatieta. Ka-
dunvarsipysakdinnin toteuttamisella ei todennakdisesti olisi vaikutusta Prisman huoltoliikenteen jar-
jestamiseen. Kuvattuja liikennejarjestelyja on hahmoteltu kuvaan 27. Mikali noutoparkki toteutettai-
siin kadunvarsipysdkoinnin sijaan erillisena pienena pysakointialueena, voisi sen sijoittaminen onnis-
tua alikulun laheiselle nurmialueelle, mikali se korkeusasemien puolesta on mahdollista. Se ei toden-
nakoisesti vaatisi muutoksia Fellmanin puistokadun ajoratoihin, mutta kulkua eteldiselta ajoradalta
sinne ei ole mahdollista jarjestaa, koska se sijoittuisi niin lahelle Ratakadun liittymaa. Kulku olisi aino-
astaan pohjoisemmalta ajoradalta Ratakadun suunnasta. Vaihtoehtoiset ratkaisut on esitetty kuvassa
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28. Molemmat ratkaisuehdotukset on laadittu siten, etta niilla ei olisi vaikutusta alueen jalankulku- ja
pyoréliikenteeseen eika Prisman huoltoliikenteeseen.

Prisman noutoparkki

h Prisman huoltoliikenne

Kuva 28. Vaihtoehtoiset noutopaikan pysékdintiratkaisut.
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5.2.2

Mikali noutoparkin pysakdintialuevaihtoehtoa ajateltaisiin kadunvarsipysakoéintivaihtoehdon koh-
dalle, vaatisi se muutoksia Fellmanin puistokatuun ja todennakdisesti Fellmanin puistokadun pohjoi-
semman ajoradan siirtamista etelammaksi Prisman kohdalla tai jopa Fellmanin puistokadun ja Rata-
kadun liittyman siirtamista hieman lannemmaksi, jotta ajoratojen pohjoispuolelle saataisiin riittava
tila pysakdintialueelle ja sen liittymalle siten, ettd Prisman huoltoliikenne olisi edelleen mahdollista
jarjestaa. Kaikissa ratkaisuissa on huomioitava jalankulun ja pyordilyn mahdollistaminen Fellmanin
puistokadulla ja sen yli seka Prisman huoltoliikenne.

Fellmanin puistokadun jarjestelyja ei ratkaista taman kaavatyon yhteydessa, mutta niilla voi myohem-
min olla vaikutusta myds noutopaikkaratkaisuun, mikali Fellmanin puistokatua kehitetdaan esimerkiksi
kaavarungon tapaan. Talldinkin noutopaikan sijoittaminen Fellmanin puistokadun varrelle on toden-
nakoisesti edelleen mahdollista. Prisman huoltoliikenteen jarjestaminen tulee huomioida Fellmanin
puistokadun ratkaisuissa jatkossakin.

Linja-autoaseman korttelin itdisin osa kuuluu kaava-alueeseen ja siihen voidaan toteuttaa esimerkiksi
sahkoisen liikenteen julkinen latauspiste, ellei Ratakadun ja Fellmanin puistokadun liittymaa ole tar-
peen siirtdd lannemmaksi.

Jalankulku ja pyoraily

Laivurinkatu on kavelykatu, jolla pyorailijat liilkkuvat jalankulkijoiden ehdoilla. Laivurinkatu kulkee lii-
kekeskustan lapi ja mahdollistaa asioinnin jalan ja pyoralla. Laivurinkatu mahdollistaa myos pyorailyn
keskustan lapi, mutta ei sovellu erityisesti pyorailyn paareitiksi, eikd nopean pyorailyn reitiksi. Luon-
tevin paikka keskustan ohittavalle pyorailyn paareitille olisi sen toteuttaminen Fellmanin puistokadun
varrelle, mahdollisesti kaavarungon ratkaisua mukaillen. Fellmanin puistokadun varrelle on mahdol-
lista toteuttaa laadukas autoliikenteesta ja jalankulusta eroteltu pyorailyreitti. Pyorailyvaylan puuttu-
minen Fellmanin puistokadulta on selked yhteyspuute nykytilanteessa. Kumpeleenkujan kohdalla Lai-
vurinkatu voidaan tulevaisuudessa jatkaa yhtenaisend Kumpeleenkujan poikki. Kumpeleenkujan poh-
joisosa voidaan toteuttaa esimerkiksi pihakatuna. Kavelykatualuetta voitaisiin mahdollisesti jatkaa
myds jonkin verran Kumpeleenkujaa eteldadn, mutta se ei kuitenkaan kuulu kaava-alueeseen. Aivan
Kumpeleenkujan eteldosalla olisi tarvetta selkeyttaa jalankulkureitteja. Laivurinkadun kavelykatualu-
etta olisi mahdollista laajentaa myods Palokunnankadun katuosuudelle Sovionkadun eteldpuolella.
Vaihtoehtoisesti Palokunnankatu voisi toimia osuudella myds pihakatuna.

Keskustan sisdisten katujen jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien suunnittelulle aiheuttaa haasteita kay-
tettdvissa olevan katutilan leveyden vaihtelu. Jalankulun ja py6railyn liikkennejarjestelyissa on kuiten-
kin pyrkimys yhtenaisiin ja jatkuviin ratkaisuihin. Pyoraliikenteen jarjestelyille haastavaa on myos se,
etta pyoraliikenteen vaylatyypin tulisi jatkua samana risteyksen molemmin puolin, ellei kyseessé ole
yksi- ja kaksisuuntaisten pyoréliikenteen jarjestelyjen saumakohta. Keskusta-alueella on paljon jalan-
kulkijoita, joten pyoraliikenne tulisi erotella jalankulusta muualla kuin Laivurinkadulla.

Sovionkatu on keskelld keskustan kaupunkirakennetta, eika se ole pyorailyn keskeisia reitteja. Kadun
varrella on liikkeitd, joissa tehddan nopeita asiointikdynteja, joten kadunvarsipysakdinnille on toden-
nakoisesti kysyntaa. Sovionkadun nopeusrajoitus on alhainen, liikkennemaara melko maltillinen ja ras-
kaan liikenteen osuus pieni, joten pyordily voidaan toteuttaa sekaliikenteena, kuten nykyisin. Liiken-
nemadra tulee tulevaisuudessa kuitenkin kasvamaan, mutta sen arvioidaan sailyvan sen verran mal-
tillisena, etta sekaliikenneratkaisu olisi yha mahdollinen. Sovionkatua kokonaisuudessaan tarkastel-
taessa kadun vaihteleva katualueen leveys aiheuttaa haasteita yhtendisen pyoraliikenneratkaisun to-
teutukselle, ellei ratkaisu ole sekaliikenne. Keskustassa on myos tarkeaa varata riittavat jalkakaytavat

FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy Y-tunnus 2474031-0
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Kotipaikka Helsinki
p. 010 4090, www.fcg.fi



FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy Raportti 38 (46)

29.4.2021

jalankululle, eika niiden leveydesta ole suositeltavaa tinkia. Mikali Sovionkadulle toteutettaisiin pyo-
rakaistat olisi se mahdollista vain valilla Kirkkokatu—Palokunnankatu, joten katuosuudesta tulisi poik-
keava koko katuun nahden. Osuuspankin ja Kiinteistdosakeyhtié Raahen Laivurinkatu 26:n kohdalla
kadunvarsipysakaointia olisi mahdollista sailyttad, mutta Harkatorin kohdalla kadunvarsipysakoinnista
jouduttaisiin luopumaan ja Harkatorin reunan jalkakaytava jaisi hyvin kapeaksi tai se jouduttaisiin
poistamaan kokonaan ja siirtamaan jalankulku Harkatorin puolelle. Raahesalin kohdalla Sovionkadun
pohjoisreunan jalkakdytava on Raahesalin tontilla. Py6rakaistojen toteutuksen kannalta jarkevin vaih-
toehto olisi todennakdisesti se, ettd kadun pohjoisreunan pysakdintipaikat poistettaisiin ja Osuuspan-
kin ja Kiinteistdosakeyhti® Raahen Laivurinkatu 26:n kohdalla kadunvarsipaikat toteutettaisiin kadun
eteldareunaan ja Harkatorin kohdalla puut sailyisivat. Talléin kadun ajolinjoista saataisiin suorat. Har-
katorin pohjoisreunan puiden sadstamiseksi jalankulku Harkatorin kohdalla jouduttaisiin sijoittamaan
Harkatorin puolelle. Mikali kadunvarsipysakointi sailytettdisiin kadun pohjoisreunassa, mutta poistet-
taisiin Harkatorin kohdalta, olisi se toteutuksen kannalta hankalaa, silla kadun keskilinja siirtyisi Har-
katorin kohdalla, jolloin ajolinjoista tulisi mutkittelevat. Pyorakaistat aivan minimimitoilla toteutetta-
essa nykyinen kadunvarsipysakoéinti myos Harkatorin kohdalla voisi olla mahdollista sailyttda muuta-
mia paikkoja vahentamalla ja jalankulku Hark&torin kohdalla jouduttaisiin ohjaamaan niin ikdan Har-
katorin puolelle. Sovionkadun katualue ei mahdollista yhtenaista pyoraliikennejarjestelya koko kadun
matkalle kuin sekaliikenneratkaisulla.

Kirkkokatu on liikenteellisesti Sovionkatua vilkkaampi ja liikennemaarien puolesta pyoraliikenne tulisi
erotella autoliikenteesta. Kirkkokadulle on my6s osoitettu jalankulun ja pyorailyn paaverkon kehitet-
tava reitti. Mikali Kirkkokadulla suunnittelualueella halutaan sailyttaa bussipysakit, jaa pyoraliiken-
teen toteutusvaihtoehdoksi oikeastaan vain pyorakaistamahdollisuus, jotta Kirkkokadun ja Sovionka-
dun liittymajarjestelyt saadaan ratkaistua. Kirkkokadun liikenneturvallisuuden kannalta yksisuuntai-
set pyoratiet olisivat turvallisempi ratkaisu, mutta liittymajarjestelyjen vuoksi pyoratiet pitdisi linjata
pyorakaistoiksi ennen Sovionkadun liittymaa, jotta pyoraliikenne olisi liittymassa ajoradalla, kuten
liittyman muilla haaroilla. Pysdkkien vieman tilan vuoksi se ei todenndkoisesti ole mahdollista. Fell-
manin puistokatua ja sen Kirkkokadun liittymaa kehitettdessa pyoraliikenne tulee erotella autoliiken-
teestd seka linjaosuudella etta liittymajarjestelyissa. Kirkkokadulla Fellmanin puistokadun ja Laivurin-
kadun valilla pyoratiet olisivat todennadkdisesti helpommin kytkettadvissa myos Laivurinkatuun. Mikali
koko Kirkkokadun osuus Fellmanin puistokadun ja Sovionkadun valilla toteutetaan pyorakaistoilla,
tulee pyorakaistat varautua linjaamaan pyorateiksi Fellmanin puistokadun liittymaan, silla pyoratiet
ovat todennakdisesti parempi ratkaisu Fellmanin puistokadulle. Kirkkokadun eteldosan vinopysakoin-
nin sijaan kadunsuuntainen pysakdintitaskussa tapahtuva pysakointi olisi turvallisempi vaihtoehto.
Sovionkadun pohjoispuolella yksisuuntaisella Kirkkokadulla on mahdollista sallia pyoraily molempiin
suuntiin ja katua on mahdollista kehittaa yksikaistaiseksi, mika voisi vaikuttaa ajonopeuksiinkin alen-
tavasti. Pysakaointi voitaisiin toteuttaa pysakointitaskuissa joko molemmin puolin tai vain toisella puo-
lella katua kulloisesta katualueesta riippuen.

Prisman kiinteiston ja autopaikkojen korttelialueen valissa kulkeva jalankulkuyhteys on tarkeaa sai-
lyttaa ja yhteyden tulisi mahdollistaa myds pyoraily, jos se turvallisesti on mahdollista jarjestaa. Ja-
lankulun ja py6railyn turvallisuus on huomioitava Prisman huoltoalueen seka pysakointilaitoksen koh-
dalla.

Pyorapysakointipaikkoja tulee olla eri puolilla liikekeskustaa, jotta mahdollistetaan pysakdinti lahella
kayntikohteita ja asiointi on helppoa. Hyvin saavutettava ja laadukkaasti toteutettu pyorapysakointi
houkuttelee sen kayttoon. Yleista pyorapysakdintia tulee jarjestaa Laivurinkadun ja Harkatorin ympa-
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ristdon eri suunnista tultaessa, jotta pyorapysakdintipaikat ovat hyvin saavutettavissa. Suunnittelu-
alueella potentiaalisia paikkoja pyorapysakoinnille voivat olla esimerkiksi Raahelan torin ymparisto,
Palokunnankadun eteldosa ja Kumpeleenkuja. Pyérapysakointi tulee toteuttaa helppokayttoisesti ja
laadukkaasti runkolukitusmahdollisuudella. Lyhytaikainen pysakointi ei tarvitse katosta, mutta pi-
dempiaikaista pysakointia varten olisi hyva olla katettu pysakointiratkaisu. Kadun varresta olisi mah-
dollista osoittaa ajoratapyorapysakdintipaikat pysakointitaskuista esimerkiksi Sovionkadulta tai Kirk-
kokadulta Sovionkadun pohjoispuolelta. Pyorapysakointi kadun varressa tukee ajoradalla tapahtuvaa
pyorailya, kun taas pyorapysakointi jalkakaytavilla houkuttelee myos pyoradilemaan jalkakaytavilla.
Mikali Fellmanin puistokadulle toteutuu laadukas pyorailyvayla, tulee myds sen yhteyteen osoittaa
pyorapysakaointia.

Kiinteistdjen pyorapysakoinnista ja sen toteutustavasta tulee maarata kaavamaarayksissa, jotta var-
mistetaan pyorapysakoinnin toteutuminen. Ainakin osa pyorapysakointipaikoista tulee toteuttaa si-
satiloihin tai katettuina. Kiinteistéjen pyorapysakoinnissa tulee huomioida seka asumisen etta liiketi-
lojen tarpeet. Erityistd huomiota tulee kiinnittda pyorapysakoinnin kaytettavyyteen ja sijaintiin. Mita
helpommin py6rapysakointi on kiinteistoissa kaytettavissa, sitd paremmin pyoraily valitaan kulkuta-
vaksi.

Prisman nykyinen katettu py6rapysakointipaikka Laivurinkadun puolella on kohdassa, johon Prismaa
on tarkoitus laajentaa, joten pyorapysakoinnille tulee osoittaa uusi paikka.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen osalta ei ole tiedossa erityisid kehittamistarpeita. Suunnittelualueella sijaitsevat py-
sakit Kirkkokadulla ovat keskeisella paikalla ja keskusta on niiltd kasin hyvin saavutettavissa (kuva 29).
Kirkkokatua kulkeva paikallisliikenteen bussilinja ajaa vain pohjoisen suuntaan, joten se kayttaa vain
kadun itdreunan pysakkid. Lansireunan pysakilld ei ole paikallisliikennettd, mutta mahdollisesti palve-
luliikenne tai tilausajot hyodyntavat kyseista pysakkia. Lansireunan pysakin tarpeellisuus olisi hyva
arvioida todellisen tarpeen mukaan, mutta todennakdisesti pysakkipariin on kuitenkin hyva varautua.
Kirkkokadun katuosuus Laivurinkadun ja Sovionkadun valilla on niin lyhyt, etta nykyiset pysakit eivat
ole pysakkilevennyksen mitoitusohjeiden mukaisia. Kyseiselle kohdalle ei ole mahdollista toteuttaa
ohjeiden mukaista pysakkilevennysta. Vaihtoehtoinen sijoituspaikka pysakkiparille tai toiselle pysa-
keista voisi olla Kirkkokadulla Laivurinkadun eteldpuolella. Kirkkokadun katuosuus Fellmanin puisto-
kadun ja Laivurinkadun valilla on hieman pidempi ja mahdollistaisi pysakkilevennyksen paremman
mitoituksen. Pysdakkimuutokset tarkoittaisivat muutoksia myos Kirkkokadun pysakointijarjestelyihin.
Pysakkijarjestelyista riippumatta Kirkkokadun eteldaosan vinopysakainti olisi liikenneturvallisuuden ja
liikennemaarien kannalta parempi muuttaa kadunsuuntaiseksi pysakoinniksi pysakointitaskuun.
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Kuva 29. Kirkkokadun nykyiset bussipysdkit suunnittelualueella. (Kuva: Minttu Kervinen)

Ratakadulla Prisman pysakdintialueen sisadnajoyhteyden yhteydessa oleva pysakki tulee sailyttaa ja
huomioida alueen suunnittelussa.

Fellmanin puistokadun eteldpuolella sijaitseva linja-autoasema on paikallisliikenteenkin kannalta tar-
ke, silla kaikki paikallisliikenteen vuorotkin kulkevat linja-autoaseman kautta. Fellmanin puistokadun
suunnittelussa tulee huomioida linja-autoaseman saavutettavuus kaikilla liikennemuodoilla. Erityista
huomiota tulee kiinnittda turvallisten jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien jarjestamiseen.

6 Vaikutusten arviointi
6.1 Liikennejdrjestelma ja liikenteen suuntautuminen

Alustavan rakennusoikeustarkastelun perusteella suunnittelualueen uusi liikkennetuotos tulisi ole-
maan arviolta yhteensa noin 800 — 1 300 ajoneuvoa vuorokaudessa sisaltden alueelle saapuvan ja
poistuvan liikenteen. Asumisen osalta lilkkennetuotos on kokonaisuudessaan uutta liikennettd, mutta
liilketoimintojen osalta osa liikenteesta on jo nykyistd, silld nykyisia liiketoimintoja sdilyy ja osa kor-
vautuu uusilla. Liiketoimintojen lisdantyessa syntyy myos uutta liikkennetta. Mikali osa asumisesta to-
teutuu senioriasumisena, voi se pienentaa asumisen liikennetuotosta jonkin verran. Liikennetuotos
hajautuu liikekeskustassa usealle suunnalle ja usealle kadulle, eika koko liikennetuotos kohdistu ko-
konaisuudessaan yksittdiselle kadulle. Uuden maankdyton myota keskustan asukasmaara lisdantyy,
mika voi toisaalta vdhentaa jonkin verran keskustaan nykyisin suuntautuvaa autoliikennetta, koska
palvelujen darelld asuttaessa ostos- ja asiointimatkat voidaan jatkossa tehda jalan ja pyoralla. Keskus-
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tan asukasmadaran kasvattaminen luo erityisesti potentiaalia jalan ja pyoralla tehtaville matkoille. Py-
sakointilaitosten ajoyhteyksien sijainneilla voidaan vaikuttaa liikenteen suuntautumiseen ja pyrkia
ohjaamaan liikennetta halutuille kaduille.

Kumpeleenkujan yksisuuntaisen autoliikenteen yhteyden Sovionkadun ja Fellmanin puistokadun va-
lilld on suunniteltu katkeavan, jotta Laivurinkatu voidaan jatkaa yhtendisenda Kumpeleenkujan yli.
Kumpeleenkujan merkitys lapiajoliikenteelle on todenndkoisesti ollut vahdinen ja katu on palvellut
enimmakseen pysakointikatuna, joten autoliikenteen yhteyden katkeamisella ei ole merkittavaa vai-
kutusta liikkenneverkkoon ja liikenteen suuntautumiseen. Kumpeleenkuja liittyisi kdavelykeskustaan
esimerkiksi pihakatuna, jota pitkin voisi kuitenkin tarvittaessa mahdollistaa ajon Osuuspankin kortte-
lin pysakaointihalliin.

Palokunnankadun eteldosa on autoliikenteelle paattyva katu, jonka liikenteellinen merkitys on |a-
hinna ollut pysakaointi. Kehittamalla katuosaa kdvelypainotteiseksi liittyisi se luontevasti Laivurinka-
tuun. Tarpeen mukaan katuosalle voisi jarjestaa pysakointipaikat lilkuntaesteisille. Katuosa on koettu
autoliikenteelle hankalaksi, eika sen poistuminen autoliikenteen kdytostd heikenna autoliikenteen
yhteyksia tai asiointimahdollisuuksia, silld pysdkointipaikkojakin on Iahist6lla tarjolla runsaasti.

6.2 Pysakointi

Raahen liikekeskusta on kompakti ja asiointia tehostaa se, ettd kdynti useammassa kohteessa on
mahdollista hoitaa yhdella pysakoinnilla. Kehittyva maankaytto tdydentaa edelleen keskustan palve-
lutarjontaa. Harkatorin alle sijoittuva yleinen pysakdintilaitos tarjoaisi pysakointimahdollisuuden kes-
keiselld paikalla ja se kytkeytyisi hyvin Laivurinkadun kavelykatuun.

Uusien pysdkointiratkaisujen liikenteelliset vaikutukset riippuvat pysakdintihallien tai -laitosten
ajoyhteyksista. Mikali kiinteist6illa on omat kiinteistokohtaiset pysakdintiratkaisut, tukeutuu Osuus-
pankin ja Kiinteistoosakeyhtioé Raahen Laivurinkatu 26:n liikenne jatkossakin vahvasti Sovionkatuun.
Sovionkadun varrella on jo nykyisin merkittavda maara pysakointia. Harkatorin alaisen pysakdintilai-
toksen kulkuyhteyden jarjestaminen Fellmanin puistokadulta vahentaisi Sovionkadun liikenteellista
kuormitusta verrattuna siihen, ettd ajoyhteys olisi Sovionkadun kautta. Mikali Osuuspankin ja Kiin-
teistdosakeyhtio Raahen Laivurinkatu 26:n kiinteistojen ja Harkatorin pysakointi toteutettaisiin kes-
kitettynd pysakointilaitoksena ja kulkuyhteys olisi Fellmanin puistokadulta, vahenisi Sovionkadulle
suuntautuva lilkkennekuormitus vield enemman. Fellmanin puistokadun alue, jolta ajoyhteytta pysa-
kointilaitokseen on kaavailtu, ei kuitenkaan kuulu suunnittelualueeseen. Kokonaisuuden ja saavutet-
tavuuden kannalta sekd mahdollinen pysakdintilaitoksen laajentuminen huomioiden ajoyhteyden jar-
jestaminen keskustan kehaltd on jarkevampaa kuin keskustan sisdisilta kaduilta, vaikka maanalaisesta
ajoyhteydesta tuleekin jonkin verran pidempi. Ajoyhteyden toteuttaminen Fellmanin puistokadulta
ei myoskdan estd Kumpeleenkujan eteldosan kehittdmista. Pysakoinnin kulkuyhteyksien sijoittami-
nen vaikuttaa lilkenteen suuntautumiseen ja liikkennemaariin keskustan kaduilla.

Kiinteistdjen asukkaat ja kiinteistdissa tyossakayvat kayttavat varmemmin kiinteistékohtaisia pysa-
kointihalleja tai keskitettya pysakaointilaitosta, mutta pysakointilaitoksen yleiseen kayttdsuosioon voi
vaikuttaa muun muassa kaytdn helppous ja maksullisuus/maksuttomuus seké tarjolla olevien kadun-
varsipaikkojen maara ja aikarajoitukset. Pysdkointilaitos sopii hyvin pidempiaikaiseen pysakointiin,
kuten asukas- ja tyOpaikkapysakointiin. Kadunvarsipysakointi puolestaan soveltuu lyhytaikaiseen asi-
ointipysdkointiin. Mikali laitospysdkdinti on maksullista, mutta kadunvarsi- tai maantasopysakointi
maksutonta, heikentdd se pysakointilaitoksen houkuttelevuutta. Laajempi pysakointijarjestelyiden
suunnittelu vaatii kokonaisvaltaista pysakoinnin tarkastelua ja pysakointipolitiikkaa.
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Pysakoinnin keskittdminen pysakointilaitoksiin ja erityisesti maan alle vapauttaa kaupunkitilaa muu-
hun kdyttéon ja on luonteva ratkaisu liikekeskustan alueella. Keskitetyn pysdkoéintiratkaisun hyotyja
on, ettd se mahdollistaisi pysakdintipaikkojen tehokkaamman kayton ja olisi joustavampi mahdolli-
sille tulevaisuuden muutostarpeille. Sen toteuttaminen voi kuitenkin olla haasteellisempaa kuin tont-
tikohtaisten pysakaointiratkaisujen. Tydssa ei tarkasteltu Prisman pysakoinnin yhdistamistd suunnitte-
lualueen muuhun pysakaointiin.

Kadunvarsipysakoinnin ja maantasopysakoinnin maara suunnittelualueella tulee vahentymaan, kun
Kumpeleenkujan pohjoisosan kadunvarsipaikat ja Osuuspankin pysdkdintialue seka Kiinteistoosake-
yhti6é Raahen Laivurinkatu 26:n seinustoilla olevat pysakodintipaikat Palokunnankadun ja Sovionkadun
puolella poistuvat. Kokonaisuudessaan Osuuspankin, Harkatorin ja Kiinteistdosakeyhtio Raahen Lai-
vurinkatu 26:n kortteleiden alueen pysdkdintikapasiteetti tulee kuitenkin kasvamaan selvasti, silla se
voi lahes kaksinkertaistua. Myos kadunvarsipysakointia kuitenkin sailyy edelleen esimerkiksi Sovion-
kadun pohjoisreunassa. Kadunvarsipysakointipaikkoja on runsaasti myds suunnittelualueen ulkopuo-
lella. Muutamia uusia kadunvarsipaikkoja voi olla mahdollista toteuttaa Sovionkadun eteldreunaan
Osuuspankin ja Kiinteistoosakeyhtioé Raahen Laivurinkatu 26:n kohdille.

Prisman ymparistossa pysakointiratkaisu tukeutuu Valikatuun, Ratakatuun ja Asemakatuun, kuten
nykyisinkin. Prisman pysdkointikapasiteetti noin puolitoistakertaistuu suunnitellun pysakaointilaitok-
sen myota. Mikali myos viereinen liikerakennusten korttelialue sailyy jatkossa Prisman pysakointikay-
tossa, on pysakointikapasiteetti Iahes kaksinkertainen pysdkointilaitoksen myota.

Prisman noutopaikan tarkastelluilla kahdella toteutusvaihtoehdolla ei ole vaikutuksia nykyisiin jalan-
kulku- ja pyoraily-yhteyksiin eika Prisman huoltoliikenteeseen. Kadunvarsipysakointipaikoille on mah-
dollista jarjestaa kulku myos Fellmanin puistokadun eteldiseltad ajoradalta, joten sen saavutettavuus
on hieman parempi. Toisaalta kadunvarsipysadkointi voi jonkin verran heikentda Fellmanin puistoka-
dun liikenteen toimivuutta verrattuna erilliseen pysakoéintialueeseen. Erillisella pysdkdintialueella au-
tosta poistuminen ja autoon meno on turvallisempaa kuin kadun varressa.

6.3 Liikenteen toimivuus

Suunnittelualueen liikennetuotos hajautuu keskustassa usealle suunnalle ja kadulle, ja on kokonai-
suudessaan melko maltillinen. Suunnittelualueen liikenneverkon valityskyvyn arvioidaan riittdvan
kaavahankkeen myo6ta kehittyvan maankadyton kasvaville liikennemaarille. Liikekeskustan ymparis-
tossa liikennetta valittaviksi kaduiksi soveltuvat parhaiten keskustan kehalla olevat Fellmanin puisto-
katu, Ratakatu, Asemakatu ja Palokunnankatu ja esimerkiksi yleisen pysadkdintilaitoksen ajoyhteyden
jarjestaminen Fellmanin puistokadulta vahentdisi osaltaan liikekeskustan sisdisille kaduille suuntau-
tuvaa liikennetta. Nykyisissa valo-ohjatuissa liittymissa valo-ohjaus takaa liittymien toimivuuden lii-
kennemadrien kasvaessakin. Liikkennemaariltdan vilkkain valo-ohjaamaton liittyma on Ratakadun ja
Fellmanin puistokadun liittym4, jonka liikennemaarat voivat tulevaisuudessa nousta sille tasolle, etta
valo-ohjauksen tarvetta voi olla syyta harkita. Taman kaavahankkeen uuden maankaytén myota lii-
kennemaarat liittymassa tulevat kasvamaan jonkin verran, mutta eivat merkittavasti nykymaariin ver-
rattuna. Liittymassa Ratakadun lansihaara on kuitenkin todennakdisesti vahemman liikennoity kuin
itdhaara ja Fellmanin puistokatu, mika helpottaa Fellmanin puistokadulta vasemmalle kdantymista.
Fellmanin puistokadun liittymajarjestelyihin vaikuttaa myos kadun kehittdminen laajemmin, jota ei
ratkaista tdssa yhteydessa. Liittyman toimivuuden arvioimiseksi tarkemmin tulisi liittymaan laatia lii-
kenteen toimivuustarkastelu. Muiden liittymien lilkkennemaarat jadvat suunnittelualueen maankay-
ton kehittymisesta huolimatta sen verran alhaisiksi, etta liittymien valityskyky sdilyy riittavana, eika

FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy Y-tunnus 2474031-0
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Kotipaikka Helsinki
p. 010 4090, www.fcg.fi



FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy Raportti 43 (46)

29.4.2021

niissd ole tarvetta valo-ohjaukselle. Liikekeskustan kehittyessa laajemmin voidaan liittymien tilan-
netta seurata.

Kadunvarsipysakointi on liikekeskustan alueella pdaosin pysakdintitaskuissa, jolloin silla ei ole merkit-
tavaa vaikutusta liikenteen sujuvuuteen. Osaltaan se voi hieman rauhoittaa liikennetta, mutta hei-
kentda hieman pyorailyn sujuvuutta ja turvallisuutta.

6.4 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden kannalta liikkennemadrien ja ajonopeuksien sailyttaminen maltillisina on kes-
keistd. Uuden maankdyton myota lisddantyvat liikennemaarat heikentavat jonkin verran liikkennetur-
vallisuutta. Liikennemaarien kasvun tdman asemakaavamuutoksen myota arvioidaan kuitenkin jaa-
van melko maltilliseksi ja lilkennetuotokset hajautuvat ymparoivalle katuverkolle. Pysakdintilaitoksen
ajoyhteyden jarjestaminen keskustan kehaltd parantaa keskustan sisdisten katujen liikenneturvalli-
suutta.

Lilkenneturvallisuuden kannalta ajonopeuksien pitdminen alhaisina on tarkeda keskusta-alueella,
jossa liikkuu paljon jalankulkijoita ja pyorailijoita. Alhaiset ajonopeudet vaikuttavat myos alentavasti
liikenteen paastoihin ja meluun. Alhaiset ajonopeudet ja maltilliset liikennemaarat mahdollistavat
pyoréliikenteen toteuttamisen sekaliikenteend ajoradalla jatkossakin esimerkiksi Sovionkadulla. Kirk-
kokadulla Fellmanin puistokadun ja Sovionkadun valisella osuudella pyoraliikenne tulisi liikennetur-
vallisuuden kannalta erotella autoliikenteesta joko pyorakaistoille tai -teille. Kirkkokadulla Sovionka-
dun pohjoispuolella pyoraliikenne voidaan jarjestaa kaksisuuntaisena yksisuuntaisella kadulla. Ylei-
sesti kadunvarsipysakointi heikentda jonkin verran pyorailyn turvallisuutta niin sekaliikenteessa kuin
pyorakaistoillakin. Fellmanin puistokadulla liikenneturvallisuus paranisi toteuttamalla autoliiken-
teesta erilliset laadukkaat toisistaan erotetut jalankulku- ja pyorailyvaylat. Liikenneturvallisuuden
kannalta vaaranpaikan Fellmanin puistokadulla muodostavat useamman samansuuntaisen ajokaistan
ylittavat suojatiet.

Keskusta-alueilla jalankulun ja py6railyn erottelu toisistaan parantaa kummankin kulkumuodon lii-
kenneturvallisuutta. Jalankulun olosuhteiden parantuessa myds pyorailysta tulee sujuvampaa. Laivu-
rinkatu on kavelykatu, jolla jalankulkijat ja pyoréilijat voivat jakaa saman tilan, mutta siella liikutaan
jalankulkijoiden ehdoilla. Laivurinkadun liikenneturvallisuutta ja yhtendisyyttd parantaa Laivurinka-
dun jatkaminen yhtenaisena Kumpeleenkujan yli.

6.5 Jalankulku ja pyoraily

Liikekeskustan asukasmaaran kasvattaminen luo erityisesti potentiaalia jalan ja pyoralla tehtaville
matkoille, esimerkiksi ostos- ja asiointimatkoilla, ja tukee ndiden kulkutapojen kulkutapaosuuksien
kasvattamista. Liikekeskustan keskeisesta sijainnista johtuen myds monet tyopaikat ovat saavutetta-
vissa jalan ja pyoralla. Suunnittelualueen uuden maankayton myota uusia jalan tai pyoralla tehtavia
matkoja syntyisi alustavan arvion mukaan yhteensa noin 570 — 1 100 matkaa sisdltden saapuvat ja
poistuvat matkat.

Laivurinkadun kavelykadun jalankulkija- ja pyorailijamaarat kasvavat uuden maankayton myota ja
my0s kavelykadun viihtyisyys lisddntyy uuden rakentamisen johdosta. Laivurinkadun yhtenaisyys ja
miellyttavyys paranevat, kun Laivurinkadun kanssa ristedvan Kumpeleenkujan autoliikenteen yhteys
Sovionkadun ja Fellmanin puistokadun valilla katkeaa ja autoliikenne ei enda risted Laivurinkadun
kanssa kyseisessa kohdassa. Risteaman poistuminen parantaa jalankulun ja py6railyn turvallisuutta
seka lisaa kavelykeskustamaisuutta lilkkujamaarien kasvaessa. Autoliikenteen yhteyden katkaisu luo
mahdollisuuksia kehittda Kumpeleenkujan pohjoisosaa esimerkiksi pihakaduksi parantaen jalankulun

FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy Y-tunnus 2474031-0
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Kotipaikka Helsinki
p. 010 4090, www.fcg.fi



FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy Raportti 44 (46)

29.4.2021

edellytyksia. Kavelykatualuetta voisi laajentaa myds Kumpeleenkujalle Laivurinkadun eteldpuolelle,
mutta asiaa ei ratkaista tassa kaavamuutoshankkeessa. Kumpeleenkuja on suora yhteys Laivurinka-
dun ja linja-autoaseman valilla, joten se on tarkea etenkin jalankulkijoille. Kdvelypainotteista aluetta
olisi mahdollista laajentaa myos Laivurinkatuun kytkeytyvalle Palokunnankadun eteldosalle Sovion-
kadun eteldpuolella, koska katu on paattyva katu ja katualueeltaan niin kapea, ettd autojen pysakoin-
tid on vaikea jarjestaa. Muutama liikuntaesteisten pysakointipaikka alueelle voisi olla mahdollista jar-
jestaa. Kavelyalueiden laajennukset parantavat jalankulkijoiden ja pyo6railijéiden liikkumismahdolli-
suuksia keskustassa.

Laivurinkatu on maaritelty jalankulun ja pyorailyn laatukaytavaksi ja olleessaan kavelykatu, silla liiku-
taan jalankulkijoiden ehdoilla. My6s pyoradily on Laivurinkadulla sallittua ja se on tarkea reitti, silla se
on ainoa keskustan lapi kulkeva ita-lansi-suuntainen pyoraliikenteellekin tarkoitettu vayla nykytilan-
teessa. Laivurinkadun rooli ei ole ainoastaan toimia jalankulku- ja pyorailyvaylana, vaan se on ostos-
ja asiointikatuna ja sita kaytetaan oleskeluun. Laivurinkatu ei siis sovellu erityisen hyvin pyorailyn paa-
reitiksi ja nopean pyorailyn reitiksi. Keskustan ohittava, nopea pyorailyn paareitti olisi toteutettavissa
Fellmanin puistokadulle. Tarkeda kuitenkin on, ettd myos Laivurinkadulla voi py6railla, jotta varmis-
tetaan palveluiden hyva saavutettavuus myos pyoraliikenteelle.

Pyordilyjarjestelyilta tavoitellaan jatkuvuutta ja yhdenmukaisuutta, mutta se on keskustan alueella
vaikeaa katualueiden leveyksien vaihdellessa. Sovionkatu ei kuuluu pyoérailyn paareitteihin, joten py6-
railyn jarjestdminen sekaliikenteena on varteenotettava vaihtoehto ja ainoa ratkaisu, joka on mah-
dollista toteuttaa koko kadun jatkuvana. Keskustassa on tarkeaa, ettd pyoralla paasee joka paikkaan,
joten sekaliikenne on toimiva ratkaisu kapeilla katualueilla ja nopeusrajoituksen ollessa alhainen.
Kirkkokadulle on osoitettu jalankulun ja pyo6railyn kehitettava paareitti ja lilkkennemaarien puolesta
pyoréliikenne tulisi erotella autoliikenteesta joko pyorakaistoille tai -teille Fellmanin puistokadun ja
Sovionkadun valiselld osuudella. Kirkkokadulla Sovionkadun pohjoispuolella pyoraliikenne voidaan
jarjestaa kaksisuuntaisena yksisuuntaisella kadulla ja se parantaisi keskustan saavutettavuutta pyo-
rallda Vanhan kaupungin suunnasta.

Hyvin saavutettava ja laadukkaasti toteutettu pyorapysakointi houkuttelee sen kdyttoon. Pyora-
pysakdinnin tarjoaminen eri puolilla liikekeskustaa mahdollistaa pysakoinnin lahelld kdyntikohteita ja
tekee asioinnista helppoa. Kun kiinteistdjen pydrapysakoinnista ja sen toteutustavasta maadrataan
kaavamaarayksissa, varmistetaan myos pyordpysakoinnin toteutuminen. Mitd helpommin pyo6ra-
pysakointi on kiinteistoissa kaytettavissa, sitd paremmin pyoraily valitaan kulkutavaksi.

6.6 Joukkoliikenne

Uuden maankayton myo6ta asutuksen ja liiketoimintojen maara suunnittelualueella kasvaa. Maankay-
ton kehittyminen keskeisellad sijainnilla joukkoliikenneyhteyksiin ndhden parantaa joukkoliikenteen
edellytyksia. Seka paikallis- ettad kaukoliikenteen vuorot liikkenndivat linja-autoaseman kautta, joka on
suunnittelualueelta hyvin saavutettavissa. Joukkoliikenneyhteydet palvelevat seka alueen asukkaita
etta alueella tyossakayvia ja asioivia.

7 Yhteenveto jatkosuunnittelussa huomioon otettavista asioista

Liikenneselvityksessa on tarkasteltu liikenteen nykytilan ja suunnittelualueen kehittyvan maankayton
pohjalta esitettyja toimenpidesuosituksia liikennejarjestelman kehittamiseksi.
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Autoliikenteen osalta liikenneverkko on kattava, eika uusille katuyhteyksille ole tarvetta. Maankay-
ton liikennetuotoksen perusteella myoskaan liittymajarjestelyihin ei kohdistu kehittdmispainetta ta-
man asemakaavamuutoksen perusteella. Valo-ohjatut liittymat toimivat jatkossakin, mutta liikenteen
toimivuuden osalta tarkkailtavaksi liittymaksi voidaan nostaa Ratakadun ja Fellmanin puistokadun
valo-ohjaamaton liittyma. Liittymaan voi kohdistua parantamistarvetta esimerkiksi valo-ohjatuksi liit-
tymaksi myéhemmin maankayton kehittyessa keskusta-alueella laajemmin. Liittyman toimivuutta
voidaan seurata ja arvioida tulevaisuudessa tarkemmin laatimalla liikenteen toimivuustarkastelu liit-
tyman liikennelaskennan perusteella. Liittyman kehittaminen voi kytkeytya myos mahdolliseen laa-
jempaan Fellmanin puistokadun kehittamiseen. Kortteleiden suunnittelussa tulee huomioida pelas-
tusliikenteen vaatimukset.

Pysakdinti on suunnittelualueella keskeinen asia ja silla voidaan vaikuttaa liikenteen suuntautumi-
seen keskustassa. Pysakointijarjestelyiden suunnittelu vaatii kokonaisvaltaista pysakoinnin tarkaste-
lua ja pysakointipolitiikkaa. Autopaikkamitoitukseen on mahdollista myontada joustoa esimerkiksi jar-
jestamalla laadukasta pyorapysakointia, keskittamalla pysakointi, toteuttamalla paikat nimedamatto-
mina, tarjoamalla yhteiskayttoautoja tai dlykkailla pysakoinnin varaus- ja ohjausjarjestelmilla. Pysa-
kointilaitosten kulkuyhteyksien suunnitteluun tulee kiinnittda huomiota ja etenkin keskitetyn ja mah-
dollisesti tulevaisuudessa laajentuvan yleisen pysakaointilaitoksen ajoyhteyden olisi suositeltavaa si-
joittua keskustan kehalle, kuten Fellmanin puistokadulle. Pysakdintilaitoksen suunnittelussa tulee
huomioida mahdolliset tulevaisuuden laajennustarpeet ja varsinkin maanalaiset pysadkointilaitokset
ovat hyvin pysyvia, joten tulevaisuutta tulisi ennakoida mahdollisimman hyvin. Keskitetty pysakointi-
ratkaisu mahdollistaisi pysakointipaikkojen tehokkaamman kayton ja olisi joustavampi mahdollisille
tulevaisuuden muutostarpeille. Keskitettyyn pysadkointilaitokseen olisi mahdollista jarjestdd myos
keskitetty latauspiste sdhkoautoille. Keskitetyn pysadkointilaitoksen toteuttaminen voi kuitenkin olla
haastavampaa kuin tonttikohtaisten pysakointiratkaisujen. Pysakointilaitosten sisdiset liikkennejarjes-
telyt on suositeltavaa suunnitella niin, etta vapaata pysakdintipaikkaa etsiessa ei jouduta peruutta-
man. Pysakointilaitosten suunnittelussa tulee myds huomioida niiden jalankulkuyhteydet, ja ettd ne
kytkeytyvat luontevasti kavelyalueisiin ja -vayliin. Prisman pysakdintilaitoksen suunnittelussa tulee
huomioida sitd ympardivien jalankulku- ja pyorailyvaylien liikenneturvallisuus. Prisman noutopaikan
suunnittelussa tulee kiinnittaa huomiota Fellmanin puistokadun suuntaiseen ja sen ylittavaan jalan-
kulku- ja pyoraliikenteeseen sekd Prisman huoltoliikenteeseen. Suunnittelualueella kadunvarsi-
pysakointia voi sailya Sovionkadun pohjoisreunassa ja Sovionkadun etelareunaan voi olla mahdollista
toteuttaa joitakin uusia kadunvarsipysakdintipaikkoja pysakointitaskuihin Osuuspankin ja Kiinteisto-
osakeyhtid Raahen Laivurinkatu 26:n kortteleiden kohdalle. Kirkkokadun eteldosassa olisi suositelta-
vaa muuttaa vinopysakointipaikat kadun suuntaiseksi pysdkoinniksi, mikali se muiden liikennejarjes-
telyiden puolesta on mahdollista. Linja-autoaseman korttelin itdisimpdan osaan, joka kuuluu kaava-
alueeseen, olisi myos mahdollista toteuttaa esimerkiksi sdhkoisen liikenteen julkinen latauspiste.

Jalankulun ja pyorailyn kannalta on tarkeaa pyrkia sailyttdmaan autoliikenteen lilkkennemaarat ja ajo-
nopeudet maltillisina etenkin niilla kaduilla, joilla ei ole mahdollisuutta autoliikenteesta erotetuille
pyorailyvaylille, vaan pyoraily tapahtuu ajoradalla sekaliikenteena. Pyorailyjarjestelyissa tulee pyrkia
yhtenaisiin ratkaisuihin ja katuosuuksia on katsottava kokonaisuuksina. Laivurinkadun yhtenaisyyden
parantamiseksi Kumpeleenkujan autoliikenteen yhteyden katkaiseminen Laivurinkadun kohdalta on
suositeltavaa. Kumpeleenkuja ja Palokunnankadun eteldosa tarjoavat myds mahdollisuuksia laajen-
taa kavelykeskustaa kavelypainotteisilla alueilla. Sovionkatu ei kuuluu pyorailyn paareitteihin, joten
pyoradilyn jarjestaminen sekaliikenteenad on varteenotettava vaihtoehto ja ainoa ratkaisu, joka on
mahdollista toteuttaa koko kadun jatkuvana. Kirkkokadulle on osoitettu jalankulun ja pyorailyn kehi-
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tettdva paareitti ja lilkennemaarien puolesta pyoraliikenne tulisi erotella autoliikenteesta joko pyora-
kaistoille tai -teille Fellmanin puistokadun ja Sovionkadun vilisella osuudella. Kirkkokadulla Sovionka-
dun pohjoispuolella pyoraliikenne voidaan jarjestaa kaksisuuntaisena yksisuuntaisella kadulla ja ka-
tua on mahdollista kehittaa yksikaistaiseksi. Prisman kiinteiston ja autopaikkojen korttelialueen va-
lissa kulkeva jalankulkuyhteys tulisi sdilyttda ja tarkastella myos pyoraily-yhteyden mahdollisuutta.
Fellmanin puistokadulle tulisi toteuttaa laadukkaat ja toisistaan erotellut jalankulku- ja pyorailyvaylat.
Prisman huoltoalueen kohdalla tulee kiinnittda huomiota jalankulun ja pyorailyn turvallisuuteen.

Pyorapysakointipaikkoja tulee toteuttaa hyvin saavutettavasti ja laadukkaasti eri puolille liikekeskus-
taa. Kiinteistdjen pyorapysakoinnin osalta tulee huomioida, etta siita ja sen toteutuksesta maarataan
kaavamaarayksissa ja varmistaa sen toteutuminen myéhemmissa suunnitteluvaiheissa aina toteutuk-
seen asti. Ainakin osa kiinteist6jen pyorapysakointipaikoista tulee toteuttaa sisatiloihin tai katettuina.
Kiinteistdjen pyorapysakoinnissa tulee huomioida sekd asumisen etta liiketilojen tarpeet. Mita hel-
pommin pyorapysakointi on kiinteistoissa kdytettavissa, sitda paremmin pyo6raily valitaan kulkutavaksi.
Prisman nykyiselle katetulle pyo6rapysakointipaikalle Laivurinkadun puolella on osoitettava uusi
paikka, koska nykyinen on kohdassa, johon Prismaa on tarkoitus laajentaa.

Joukkoliikenteen osalta suunnittelualueella olevan Kirkkokadun lansireunan pysakin tarpeellisuus
olisi hyva arvioida todellisen tarpeen mukaan. Paikallisliikenne ei ainakaan nykytilanteessa kayta py-
sakkia, mutta mahdollisesti palveluliikenne tai tilausajot hyodyntavat pysakkia. Ratakadulla Prisman
pysakointialueen sisddnajoyhteyden yhteydessa oleva pysakki tulee sailyttda ja huomioida alueen
suunnittelussa.

FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy Y-tunnus 2474031-0
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Kotipaikka Helsinki
p. 010 4090, www.fcg.fi



