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Vanhan kaupungin asemakaavan muutos

Liikenneselvitys

1 Raportin tarkoitus

Liikenneselvitys on laadittu Raahen Vanhan kaupungin asemakaavan muutosta varten. Liikenneselvityksen
tarkoituksena oli muodostaa kasitys suunnittelualueen liikennejarjestelmasta. Tyon lahtdkohtana toimivat

kaavalle ja sen liikenteellisille ratkaisuille asetetut tavoitteet. Lahtoaineistona tydssa on hyédynnetty aiem-
min laadittuja liikenneselvityksia, paikkatieto- ja kartta-aineistoja, maastohavaintoja seka tyon yhteydessa

vuonna 2020 toteutettuja liikennelaskentoja ja nettikyselya.

Lilkenneselvityksessa on tarkastelu suunnittelualueen liikenneverkko ja sen kytkeytyminen ymparoivaan
lilkennejarjestelmaan. Taman perusteella alueen liikennejarjestelmasta ja liikenteellisestd nykytilasta on
muodostettu selked kasitys. Alueen liikenteellistd nykytilaa on peilattu tavoitteisiin ja suunniteltuun maan-
kayttdoon ja sen pohjalta on esitetty liikenneverkon kehittamistarpeita, jotta reitit ovat toimivia ja turvallisia
eri kulkumuodoille seka kytkeytyvat sujuvasti ymparoivaan alueeseen.

Lilkenneselvityksessa esiin nousseiden kehittdmistoimenpiteiden perusteella suunnittelualueelle muodos-
tetaan tavoitteita ja tarpeita vastaava lilkennejarjestelmasuunnitelma. Erityista huomiota kiinnitetaan reit-
tien jatkuvuuteen ja laatuun. Liikenneratkaisuilla pyritdan tukemaan kestavaa liikkumista. Selvityksessa on
tarkasteltu myds yksisuuntaisten katujen vaikutuksia liikenteelle. Lisaksi pelastusliikenteen tavoitteet on
huomioitu.

Liikenneselvityksen laatimisessa huomioidaan samaan aikaan vireilla oleva Raahen liikekeskustan asema-
kaava. Tahan liikenneselvitykseen voi tulla vield muutoksia liikekeskustan liikenneselvityksen edetessd,
koska alueiden liikkennejarjestelmaa kasitelldaan kokonaisuutena.

Vanhan kaupungin liikenneselvitys on laadittu Raahen kaupungin toimeksiannosta FCG Finnish Consulting
Group Oy:ssa. Liikenneselvityksen on laatinut DI Saara Aavajoki.

2 Selvitysalue

Vanhan kaupungin asemakaavanmuutosalueena on Raahen historiallinen kaupunkialue. Asemakaavanmuu-
tosalue on kulttuuriymparistona erityisen arvokas. Suunnittelualue rajautuu pohjoisessa Pitkankarinkatuun
ja eteldssa Koulukadun varrella oleviin tontteihin ja Sovionkatuun. Lannessa suunnittelualue rajautuu Ran-
takatuun ja idassa Palokunnankatuun. Suunnittelualueen rajaus on esitetty kuvassa 2.

Suunnittelualue on rakennettu ja alueen rakennuskanta on monen ikdista ja kuntoista. Alueen kaytto on
painottunut asumiseen, mutta alueella on myds yksityisia ja julkisia palveluja. Alue on myds kayntikohteena
virkistyskaytossa ja alueella on muun muassa Raahen kirkko ja matkailuneuvonta. Alueelle sijoittuu myds
paivakoti ja Raahen Keskuskoulu.

Alueella on ruutukaavarakenne ja alueen katujarjestelyt palvelevat alueen sisdista lilkkennetta seka lapikul-
kevaa liikennetta keskustaajaman pohjois- ja eteldosien valilla. Alueella on my®6s turistiliikennetts, silla
Vanha kaupunki on merkittava kdyntikohde Raahessa. Kaduista merkittava osa on yksisuuntaisia.
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Kuva 2. Asemakaavan muutosalueen rajaus opaskartalla (Raahen kaupunki, 2019).

Raahen kaupallinen keskusta sijaitsee suunnittelualueen eteldpuolella. Pohjoispuolelle sijoittuu sairaala,
palveluja seka asuinaluetta. Suunnittelualueen lansipuolella on virkistyskaytossa oleva Pikkulahden ympa-
ristd ja itdpuolella on asuinalueita. Kaupallisen keskustan palvelut ovat Iahella ja saavutettavissa jalan ja
pyoralla. Myos sairaala on jalan ja pyoralla kuljettavalla etdisyydelld. Suunnittelualue kuuluu eteldosistaan
keskustan jalankulkuvydhykkeeseen ja pohjoisosistaan keskustan reunavydhykkeeseen.

3 Aluetta koskevat suunnitelmat

3.1 Kaavoitus

Maakuntakaava

Suunnittelualue sijoittuu Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavojen yhdistelmakartassa taajama-alueelle A-1
seka alueellisten keskustatoimintojen alueen C-2 vaihettumisalueelle. Suunnittelualue sijoittuu myds maa-
kuntakaavan maakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle (Raahen saaristo ja merimaisema) ja on maa-
kuntakaavan valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisto (RKY 2009, Raahen Pekkatori ja ruutukaava-alu-
een puutalokorttelit). Lisdksi alue sijoittuu maakuntakaavan matkailun vetovoima-alueelle / matkailun ja
virkistyksen kehittdmisen kohdealueelle (mv-6, Meri-Raahe).
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Yleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa Raahe 2030, keskeisten taajama-alueiden osayleiskaava. Osayleiskaava
ohjaa Raahen alueen maankayton suunnittelua ja kehittamista. Raahen keskeisten taajama-alueiden
osayleiskaava koostuu kahdesta kartasta:

1. Tavoitteellinen yhdyskuntarakenne, lilkenneverkko ja virkistysalueet
2. Luonnon ja kulttuuriympariston seka maiseman kannalta arvokkaat alueet

Suunnittelualueelle on osoitettu aluevarausmerkinnat pientalovaltainen asuntoalue, jolla ymparisto sailyte-
taan (AP/s), keskustatoimintojen alue, paakeskus (C), julkisten palvelujen alue (PY) ja virkistysalue (V). C-
aluetta koskee tiivistamis-/eheyttamistarve. Suunnittelualue on padosin valtakunnallisesti tai paikallisesti
arvokasta aluetta. Suunnittelualueen keskella on Raahen laatukaytava.

Raahen keskeisten taajama-alueiden osayleiskaavassa on esitetty alueen tavoitteellinen liikenneverkko ja
tarvittavat kehittdmistoimenpiteet. Yleiskaavan paateiden ja padkatujen tavoiteverkossa on esitetty maan-
teiden lisdksi alueelliset paavaylat ja padkokoojakadut. Suunnittelualueella ja Iahiymparistossa padkokooja-
katuina on osoitettu Palokunnankatu, Asemakatu, Rantakatu ja Kirkkolahdenkatu. Pddkokoojakatuja on esi-
tetty kehitettavan alueiden vilista liikennetta valittavina vaylina. Padkokoojakadut valittavat kokoojavaylilta
ja liityntavaylilta tulevaa liikennetta. Paakokoojakadut ovat korkeampiluokkaisia kuin alueiden sisaiset ko-
koojavaylat. Liikenneturvallisuus ja liikenteen sujuvuus huomioiden voidaan tonttiliittymia hyvaksya, mutta
|ahinna vain keskusta-alueella sekd palvelukohteiden osalta. Ote tavoitteellisesta liikenneverkosta on esi-
tetty kuvassa 3.

Osayleiskaavan yhteydessa on laadittu myos kevyen liikenteen paaverkko, jossa on esitetty nykyiset reitit,
kehitettavat reitit seka virkistysreitit. Tavoitteeksi on asetettu jalankulun ja py6railyn lissédminen Raahessa.
Keskeisimpia periaatteita verkon suunnittelussa on ollut nopeiden ja suorien yhteyksien luominen keskei-
silta alueilta keskustaan. Suunnittelualueella ja lahiymparistossa kevyen liikenteen paaverkon nykyisiksi rei-
teiksi on esitetty Rantakatu ja Ouluntie ja kehitettaviksi reiteiksi Palokunnankatu, Asemakatu, Kirkkokatu ja
Brahenkatu. Ote kevyen liikenteen paaverkosta on esitetty kuvassa 3.

Péitie ja pddkatuverkon

luokitus v. 2030

o Vallalie

s Kantatie

e Seututie

= Alueellinen paavayla / maantie
Paakokooja -

« Portti teollisuusalueelle ja satamaan . KeVyen likenteen pééverkko

. nykyinen reitti
. kehitettava reitti | |
o-e—o-o—o—_ virkistysreitti >

Kuva 3. Otteet keskeisten taajama-alueiden osayleiskaavan tavoitteellisesta liikenneverkosta ja kevyen liikenteen pdéid-
verkosta (Raahen kaupunki, 2007).
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Asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa viisi erikseen laadittua asemakaavanmuutosta. Alueella on voimassa my0s
osia seitsemasta vanhasta asemakaavasta ja neljastda uudemmasta asemakaavanmuutoksesta. Liikennetta
koskien suunnittelualueelle on asemakaavoissa osoitettu katualueet. Esimerkiksi erillisia pysakointialueita
suunnittelualueelle ei ole osoitettu. Ote ajantasa-asemakaavasta on esitetty kuvassa 4.

3.2 Liikennetta koskevat selvitykset ja suunnitelmat

Raahen liikennejarjestelma, Keskeisten alueiden liikkennesuunnitelma 2013

Raahen keskeisten alueiden lilkennesuunnitelma on laadittu kaupungin keskeiselle taajama-alueelle. Liiken-
nesuunnitelmassa on tarkennettu osayleiskaavan yhteydessa laaditun liikennejarjestelmasuunnitelman lii-
kenneratkaisuja ja pyritty edesauttamaan liikenteellisten periaatteiden toteutumista maarittamalla toimen-
piteitd. Lilkkennesuunnitelmassa on selvitetty liikenneverkon toimivuutta ja toimivuuden vaatimia toimenpi-
teita seka kehittamismahdollisuuksia eri kulkumuotojen kannalta. Painopisteena suunnitelmassa on ollut
kevyen liikenteen laatukaytavan maarittely seka joukkoliikenteen tulevaisuuden jarjestamistavan arviointi.
Joukkoliikenteen osalta on tutkittu cityliikenteen liikkennéinnin edellytyksia.

Liikennesuunnitelmassa on suunnittelualuetta koskien todettu muun muassa, etta kapasiteetti Rantaka-
dulla ja Palokunnankadulla riittda hyvin pohjois-etela-suunnassa lisdantyvan liikenteen tarpeisiin. Liikenne-
turvallisuuden ja liikennemelun kannalta katujen ajonopeuksien pitdamiseksi riittdvan alhaisina on mietit-
tava toimenpiteita. Keskustan kehan sisalla on pyrkimys kavelypainotteisiin alueisiin kuitenkaan autolla ta-
pahtuvaa asiointia merkittavasti heikentamatta. Liikennesuunnitelmassa on esitetty myos liittymien kehit-
tamistoimenpiteita. Esimerkiksi Ouluntien ja Palokunnankadun liittymassa seka Kirkkokadun ja Sovionka-
dun liittymassa voi tulla tarve muuttaa liittymat valo-ohjatuiksi.

Lisaksi Raahen ruutukaava-alueesta todetaan, etta liikenne painottuu aluetta reunustaville kehakaduille.
Lilkkennemaarat sdilyvat maankdytdn tehostamisesta huolimatta alhaisina, ja kun rakenteen tiivistymista
tapahtuu keskustassa, luo se edellytyksia jalan ja pyoralla tehtaville matkoille. Liilkennemaarista ei aiheudu
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toimivuusongelmia, mutta ajonopeuksien sdilyminen riittavan alhaisina tulee varmistaa. Suunnitelmassa
esitettyjen yhdyskuntarakenteen vyohykkeiden perusteella Vanha kaupunki sijoittuu jalankulkuvyoéhyk-
keelle.

Raahen pohjoisen vyohykkeen liikennesuunnitelma 2013

Raahen keskeisten taajama-alueiden osayleiskaavan yhteydessa laaditun liikennejarjestelmasuunnitelman
liikenneratkaisujen tarkentamiseksi on laadittu myds Raahen pohjoisen vyéhykkeen liikennesuunnitelma,
jossa kasitellaan erityisesti Vanhan kaupungin lansipuolelle sijoittuvaa Kaupunginlahdenrannan aluetta ja
pohjoispuolista Pitkdkarin itdosaa. Lilkkennesuunnitelmassa on esitetty keskusta-alueen likkenne-ennuste
vuodelle 2030, jossa on mukana Kaupunginlahden kaavarungossa esitetty keskustaa kiertava kehayhteys.
Moottoriajoneuvoliikenteen osalta keha- ja siltayhteys Maa-Fantista Merikadun rantaan ei ole osayleiskaa-
van mukainen.

Suunnittelualuetta koskien suunnitelmassa todetaan, ettad keskusta-alueen pohjois-eteld-suuntaisen ajo-
neuvoliikenteen padverkko muodostuu Rantakadusta, Palokunnankadusta ja Kirkkokadusta. Rantakatu ja
Palokunnankatu toimivat myos sairaalan halytysajoneuvoreitteind, mika tulee huomioida katujen suunnit-
telussa. Palokunnankadulla esitetdan parannettavan kevyen liikenteen jarjestelyja.

4 Liikenteen nykytilanne
4.1 Ajoneuvoliikenne
4.1.1 Liikenneverkko

Saavutettavuus

Valtatie 8 kulkee suunnittelualueen etela- ja kaakkoispuolella noin 1,7 kilometrin etdisyydelld Vanhasta kau-
pungista. Kulku Raaheen valtatieltad 8 on opastettu eteldsta pdin tultaessa Kokkolantietd (yhdystie 8103)
pitkin ja koillisesta pdin tultaessa Oulunvaylaa pitkin (yhdystie 8104). Kokkolantie johtaa suoraan Raahen
keskustaan ja Kirkkokatuna jatkuen Vanhaan kaupunkiin. Kokkolantielld on opastus Vanhaan Raaheen ja
Pekkatorille Kirkkokatua pitkin. Oulunvayla jatkuu Ratakatuna kohti Raahen keskustaa ja reitti keskustaan
on opastettu Fellmanin puistokatua pitkin. Ratakadulta Vanhaan kaupunkiin johtaa Asemakatu.

Lounaasta Lapaluodontieltd (yhdystie 8102), jonka laheisyyteen sijoittuvat Raahen Satama ja SSAB:n teh-
das, Vanhan kaupungin suuntaan johtavat Rautaruukintie, joka jatkuu Ratakatuna seka Varvintie, jolta on
Merikadun kautta yhteys Rantakadulle. Vanhan kaupungin pohjoispuolisilta alueilta Vanhaan kaupunkiin

johtaa kolme kanavan ylittavaa kokoojakatua, jotka ovat Rantakatu, Kirkkokatu ja Kaivokatu. Suunnittelu-
alueen saavutettavuus ja sijainti suhteessa tie- ja paakatuverkkoon on esitetty seuraavassa kuvassa 5.
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Tie- ja katuverkko
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e kantatie
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Kuva 5. Suunnittelualueen sijainti suhteessa tie- ja pédékatuverkkoon. Numeroidut véylédt ovat maanteitd.

Katuverkko

Suunnittelualueen liikenneverkko muodostuu Vanhan kaupungin katuverkosta. Katuverkon rakenne perus-
tuu ruutukaavaan, joten katuverkko on hyvin suorakulmainen ja sddnndnmukainen. Vanhaa kaupunkia ja
keskustaa kehamaisesti kiertaviksi padkokoojakaduiksi on luokiteltu Palokunnankatu, Asemakatu, Fellmanin
puistokadun lansiosa, Rantakatu ja Kirkkolahdenkatu seka alueellisiksi paavayliksi Ratakatu ja Fellmanin
puistokadun itdosa. Suunnittelualueelle naista sijoittuvat Palokunnankatu ja Asemakadun pohjoispaa. Lansi-
reunastaan suunnittelualue rajautuu Rantakatuun, mutta katu ei kuulu suunnittelualueeseen.

Paavaylien ja -kokoojakatujen sisdapuolelle jadvat kadut ovat liityntakatuja. Suunnittelualueen ita-lansi-
suuntaisia liityntdkatuja ovat Pitkdnkarinkatu, Saaristokatu, Cortenkatu, Ammankatu, Brahenkatu ja Koulu-
katu. Pohjois-etela-suuntaisia liityntakatuja ovat Kauppakatu, Kirkkokatu ja Reiponkatu. Suunnittelualueen
katuverkko on esitetty kuvassa 6.



Raahen Vanha kaupunki
Lilkenneselvitys
7 (43)

16.9.2021

7 9 1 2 , 1
3 7
£ ol U W .
10 ! {1 >,
3e¥? ) 8
5

et : 2 4 %
uvuﬂg\“ \
T

1 . inkatUssewet
2 f____—Tsemmaag\nka 7 9 9l 4
1 9 4 5 27
6 ! TRe 2 9" &E
4 2 3 5 7 i
6 3 = =

7
| § . 25 7 ;
s ) 3 z 2. | 4 8 3 - 4
g . : i denkatu
| S S Kirkkolahde
g Kirkkolandenkatum B : : ]
[=4

5

et oy 1 L] P Ly
e s o e T e T atu’ 1z 2
15 |'2 3 ‘ 1 -
5 20 o 14 g 3 3§20
Katinhanta - £l F R - N
6b . 6 » 1548970 5
16; @6
< ol .8, 10h 5 L Bbiiiea 1898 73 s
?i-za—-:Saarl‘S Ok Al s=egmr=te N s = a1
Wo 1
| 22 13 %3 L 9 ?
4 15314-164-184.16 "1% 16 d )
34 68 = L
26 - 17 :Z‘ﬂe w [ 13 % a5 1@‘1
w8 5]
e zous 101042 12 i ”g
2. (4 al
= e A . 3
y 4a
AnKatU sem——y
- . - B RuIE7 4 '3%i
Puluvarkki 3636 - 5 i
. 2.3 o 18 ]
IFantti 0§ .3 R
e & dildo e 17 8= 52
S e m——
=3 | 3
%38 y a0 g
= U _ 5 40
40 33 ko 40
33
o 42 g
2 382 5 5 .
\/ £ =
\ (4] 6 1 TS 20 26, ‘27
1 katu 20 23a 2%, 5
,———’|§0UJU3 90 1 18 ‘
3 5 29
48 |5 5 111 . > I‘—-?
__—————'é— 1 35 i 272‘_‘]
— 2 33 ;22 L"’"",'ZJ‘__—
a2 2 2
S W 3D i 50 g
v H = a3
1 % 10 M 2l 1me11!2;*3
Katuverkko 3 o b1 475 as 1
_——-—l-SOVionka‘u 13 l 26
i . C— 48 "3
alueellinen paakatu 34 2
51 21 9 18 43 E et %
. 49'% Laivunn © 20 19,
kokoojakatu Is o - i a5 f | s o 2 ¥
1 e 52 z 2 5
— liityntakatu S 2 Bl u
4 g 2k R L5 e = -gﬁm—%—-—Fe\lmar\nmwat
—— muu yksityistie ; EE = - A
=== 5 B
| A kaava-alue rikuja =58 L] ;,i 1 53
= , > == Dy el @
Liikennetiedot Digiroad, Vaylavirgsto 2020 » 7~ ‘ " 5
Kuva 6. Suunnittelualueen katuverkon toiminnallinen luokitus.

Vanhaa kaupunkia ja liikekeskustaa kehamaisesti kiertavat paa- ja kokoojakadut valittavat liikennetta ympa-
roivien alueiden valilla. Ne ovat liikennemaariltaan vilkkaimpia katuja suunnittelualueen ymparistossa. Van-
han kaupungin sisdiset kadut ovat paaasiassa asumisen seka asiointi- ja vierailuliikenteen kdyt6ssa ja rau-
hallisen liikkumisen aluetta. Lapiajoliikennettdkin kaduilla kuitenkin on. Vanhan kaupungin ja liikekeskustan
sisaisista kaduista Sovionkatu ja Kirkkokatu ovat liikkennemaariltdan ympardivien kokoojakatujen luokkaa.

Vanhan kaupungin katuverkko koostuu seka kaksi- etta yksisuuntaisista kaduista. Suunnittelualuetta reu-
nustavat kadut Palokunnankatu, Pitkdnkarinkatu, Rantakatu, Sovionkatu ja Asemakatu ovat kaksisuuntaisia.
My®ds Saaristokatu, Cortenkatu ja Ammankatu seka eteldosastaan Reiponkatu ovat kaksisuuntaisia. Muut
suunnittelualueen kadut ovat yksisuuntaisia. Pekkatorin lapi kulkevan Kirkkokadun ajosuunta on etelasta
pohjoiseen ja Kauppakatua ja Reiponkatua ajetaan pohjoisesta eteldaan. Niin ikdan Pekkatorin lapi kulkevan
Brahenkadun ajosuunta on iddsta lanteen ja Koulukadun ldnnesta itaan. Katujen yksisuuntaisuus aiheuttaa

alueelle jonkin verran ylimaaraista kiertoliikennetta ja vaikeuttaa pyorailya. Katuverkon ajosuunnat ja valo-
ohjatut liittymat on esitetty seuraavassa kuvassa 7.
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Kuva 7. Suunnittelualueen katuverkon ajosuunnat ja liikekeskustan valo-ohjatut liittymdit.

Raahen Vanhan kaupungin asemakaavamuutoshankkeen yhteydessa toteutetun nettikyselyn vastauksissa
todetaan, etta katujen yksisuuntaisuus aiheuttaa jonkin verran ongelmia. Esimerkiksi yksisuuntaisella Kirk-
kokadulla on jakeluauto- ja pyoraliikennetta kiellettyyn ajosuuntaan. Reiponkadulla sekaannusta aiheuttaa
se, ettd katu muuttuu yksisuuntaisesta kaksisuuntaiseksi Brahenkadun kohdalla. Reiponkadun saatetaan
ajatella olevan yksisuuntainen myds eteldosastaan, jolloin saatetaan kdyttda vastaan tulevan liikenteen ajo-
kaistaa. My0s yksisuuntaista Koulukatua todetaan ajettavan kiellettyyn ajosuuntaan.

Yksisuuntaisiksi osoitetut kadut ovat yksisuuntaisia koko matkaltaan Vanhan kaupungin alueella Reiponka-
tua lukuun ottamatta. Reiponkatu muuttuu yksisuuntaisesta kaksisuuntaiseksi Brahenkadun liittymassa.
Reiponkadun viimeisessa yksisuuntaisessa korttelissa Ammankadun ja Brahenkadun vililld on pysékointi
kielletty ajosuunnassa kadun vasemmassa reunassa, jolloin kadun oikeaan reunaan pysakoidyt autot kierre-
tdan vasemmalta ja lilkenne ajautuu kadun vasempaan reunaan. Tama voi johtaa siihen, etta ennen liitty-
maa oleva kadun oikeaan reunaan kiinnitetty kaksisuuntaisesta liikenteesta varoittava liikennemerkki jaa
havaitsematta ja ajoa jatketaan kadun vasemmassa reunassa myos Brahenkadun eteldpuolella, jolloin ol-
laan vastaantulevien kaistalla ja vaaratilanteita voi syntya. Seuraavassa kuvassa 8 on esitetty tilanne Rei-

ponkadulla.
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Kuva 8. Reiponkatu Ammdnkadun ja Brahenkadun vilisessd korttelissa. (Kuva: Minttu Kervinen)

Liittymat

Suunnittelualueen katuliittymista osassa vaistamisvelvollisuus on osoitettu liikkennemerkilla ja osa liitty-
mistad on tasa-arvoisia. Suunnittelualueella Rantakatuun liittyvat kadut ovat vaistamisvelvollisia siihen nah-
den. Myos Palokunnankatuun liittyvat kadut ovat siihen nahden vaistamisvelvollisia suunnittelualueella,
lukuun ottamatta Asemakatua. Kuvassa 9 on esitetty Saaristokadun vaistamisvelvollinen liittyma Palokun-
nankadulle. Lisaksi Kirkkokadun kanssa risteaville kaduille on osoitettu vaistamisvelvollisuus. Myds Reipon-
katu ja Kauppakatu ovat vaistamisvelvollisia Brahenkatuun nahden.

Liittymien tasa-arvoisuus rauhoittaa osaltaan lilkennetta Vanhassa kaupungissa. Rakennukset ovat kiinni
kaduissa, joten nakemat liittymissa ovat rajoittuneet. Liittymia on ldhestyttdva alhaisella ajonopeudella,
jotta ollessaan vaistamisvelvollinen saa ajoneuvon tarpeen mukaan pysaytettya.
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Kuva 9. Saaristokadun liittymé Palokunnankadulle, jossa ndkemdt ovat hyvin rajoittuneet. (Kuva: Minttu Kervinen)

Pekkatorilla Kirkkokatu ja Brahenkatu ristedvat toistensa kanssa ja liittyma on osoitettu kiertoliittymaksi.
Kirkkokatu ja Brahenkatu on osoitettu pihakaduiksi Pekkatorilla. Suunnitelmakartta Pekkatorin ja silta lahte-
van Kirkkokadun parantamisesta vuodelta 2013 on esitetty seuraavassa kuvassa 10. Kuva 11 on Brahenka-
dulta Pekkatoria ldhestyttdessa.
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Kuva 11. Brahenkatu Pekkatoria Idhestyttdessd. (Kuva: Minttu Kervinen)
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Nopeusrajoitukset

Suunnittelualueella on paiosin voimassa aluenopeusrajoitus 30 km/h. Tasta poiketen Pekkatorilla nopeus-
rajoitus on 20 km/h, koska alue on osoitettu pihakaduksi. Myds Rantakatu kuuluu 30 km/h nopeusrajoitus-
alueeseen. Palokunnankadun seka Asemakadun nopeusrajoitus on 40 km/h. Nopeusrajoitus 30 km/h on

liikenneturvallisuuden kannalta hyva ratkaisu asuin- ja keskusta-alueille ja sen kadytto on lisaantynyt. Suun-
nittelualueella monet liittymat ovat ndakemiltdaan rajoittuneita tai tasa-arvoisia, joten alhainen nopeusrajoi-

tus on perusteltu. Alhainen nopeusrajoitus vahentaa myos liikkenteen melua ja paastoja. Nopeusrajoitukset
suunnittelualueella on esitetty kuvassa 12.
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Kuva 12. Nopeusrajoitukset suunnittelualueella.

Vanhan kaupungin kadut ovat suoria, mika saattaa nostaa ajonopeuksia, etenkin kaduilla, joilla ei ole tasa-
arvoisia liittymia. Esimerkiksi Rantakadulta on tiedossa, etta siella ajetaan lujaa. Suunnittelualueen kohdalla
Rantakadulla ei ole hidasteita, mutta etelampana Laivurinkadun kohdalla on korotettu suojatie. Palokun-
nankatu on toinen keskustan kehalla oleva katu, jolla ajonopeudet saattavat nousta. Palokunnankadulla on
Brahenkadun liittyman eteldpuolella korotettu suojatie, joka hiljentda ajonopeuksia pistemaisesti. Seka
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Rantakatu etta Palokunnankatu ovat Raahen sairaalan pelastusajoneuvoliikenteen reitteja, joten pelastus-
ajoneuvoliikenteen sujuva kulku on varmistettava mahdollisia hidasteita mietittdaessa. Myods Vanhan kau-
pungin lapi kulkeva Kirkkokatu on pelastusajoneuvoliikenteen reitti.

Liikennelaskentojen yhteydessa toteutettujen nopeusmittausten mukaan Palokunnankadulla Brahenkadun
liittyman molemmin puolin V85-nopeus eli nopeus, jonka 85 % ajoneuvoista alittaa on 36-39 km/h eli hyvin
nopeusrajoituksen 40 km/h mukainen. Nopeusrajoitusta ndilld kohdin Palokunnankatua noudattaa 90-96 %
lilkenteesta. Nama mitatut nopeudet ovat kuitenkin Iahelta Brahenkadun liittymadssa olevaa korotettua suo-
jatietd, joten esimerkiksi Palokunnankadun pohjoispaassa ajonopeudet voivat olla korkeampia. Palokun-
nankadulla valilla Asemakatu-Sovionkatu V85-nopeus on 38 km/h ja nopeusrajoitusta 30 km/h noudattaa
54 % ajoneuvoista.

Nopeusmittausten mukaan nopeusrajoitusten noudattamatta jattaminen korostuu Kirkkokadulla ja etenkin
Rantakadulla. Kirkkokadulla Koulukadun ja Brahenkadun valilld V85-nopeus on mittauksen mukaan 42 km/h
eli ylittaa nopeusrajoituksen 30 km/h reilusti. Vain 22 % liikenteestad noudattaa nopeusrajoitusta Kirkkoka-
dulla kyseiselld kohdalla. Rantakadulla Koulukadun ja Sovionkadun valilla V85-nopeus on 44 km/h eli ylittaa
selvasti nopeusrajoituksen 30 km/h. Ajoneuvoista nopeusrajoitusta noudattaa vain 12 %. Rantakadulla Bra-
henkadun ja Koulukadun valilla V85-nopeus on my0ds 44 km/h ja nopeusrajoitusta noudattaa vain 20 % ajo-
neuvoista. Rantakadulla Pitkdnkarinkadun ja Saaristokadun valilld V85-nopeus on 45 km/h ja nopeusrajoi-
tusta noudattaa vain 13 % ajoneuvoista. Rantakadun mittaustuloksiin on tallentunut myos todella kovia yli-
nopeuksia. Ylinopeudet ovat riski esimerkiksi Rantakatua ylittaville jalankulkijoille, sillda ndkemat Rantaka-
dulta poikkikaduille ovat rajoittuneet. Vanhan kaupungin ja Rantakadun lansipuoleisten virkistysalueiden
valilla on todennakaisesti paljon jalankulkuliikennetta. Rantakadun laskettua nopeusrajoitusta 30 km/h ei
mittausten perusteella ole omaksuttu, vaan ajonopeudet ovat lahempdna aiempaa nopeusrajoitusta 40
km/h.

Brahenkadulla Reiponkadun ja Kirkkokadun vélilla V85-nopeus on 36 km/h eli ylittdd hieman nopeusrajoi-
tuksen ja nopeusrajoitusta noudattaa 61 % liikenteestd. Koulukadulla Kauppakadun ja Kirkkokadun valilla
V85-nopeus on 31 km/h ja nopeusrajoitusta noudattaa 70 % ajoneuvoista. Koulukadulla Reiponkadun ja
Palokunnankadun valilld V85-nopeus on 31 km/h ja nopeusrajoitusta noudattaa 78 % ajoneuvoista. Kauppa-
kadulla Brahenkadun ja Koulukadun vililld V85-nopeus on 37 km/h ja nopeusrajoitusta noudattaa 51 % ajo-
neuvoista. Kauppakadulla Saaristokadun ja Cortenkadun vililld V85-nopeus on 32 km/h ja nopeusrajoitusta
noudattaa 72 % ajoneuvoista. Reiponkadulla Koulukadun ja Sovionkadun vililla V85-nopeus on 35 km/h ja
nopeusrajoitusta noudattaa 58 % ajoneuvoista. Saaristokadulla Reiponkadun ja Kirkkokadun valilla V85-no-
peus on 32 km/h ja nopeusrajoitusta noudattaa 76 % ajoneuvoista.

Katutilat

Suunnittelualueen katuymparistd on paaosin tyyliltdaan Vanhaan kaupunkiin sopiva. Ajoneuvoliikenne pyo-
raily mukaan lukien sijoittuu ajoradalle Vanhan kaupungin sisaisilla kaduilla ja ajoratoja reunustavat paa-
saantoisesti jalkakaytavat, jotka ulottuvat kiinni rakennuksiin. Jokaisen korttelin kaduilla jalkakaytavia ei
kuitenkaan ole. Palokunnankadun ja Rantakadun varrella on jalkakaytavien lisaksi yhdistetyt pyoratiet ja
jalkakaytavat toisessa reunassa. Suunnittelualueen katuverkko on valaistu. Seuraavassa kuvassa 13 on esi-
tetty Rantakadun katutilaa.
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Kuva 13. Rantakatu, jonka poikkileikkaus muodostuu jalkakdytdvdstd, ajoradasta, vilikaistasta ja yhdistetystd jalan-
kulku- ja pyordilyvdyldstd. Vilikaistalla on myds joitakin pysdkéintipaikkoja syvennyksissd. (Kuva: Minttu Kervinen)

Kadut ovat padsaantoisesti kaksikaistaisia, vaikka osa kaduista onkin yksisuuntaisia. Kirkkokatu Pekkatorilta
Iahtevalla osuudella Saaristokadun liittymaan asti on muutettu yksikaistaiseksi ja ajoradan reunaan on mer-
kitty pysdkointipaikat. Otteet Kirkkokadun parantamissuunnitelmista on esitetty kuvassa 14. Suurimmalla
osalla suunnittelualueen kaduista pysakointipaikkoja ei ole varsinaisesti merkitty, vaan toista ajokaistaa voi-
daan hyodyntaa pysakadintiin, ellei sita ole kielletty. Etenkin kaksikaistaisilla, mutta yksisuuntaisilla kaduilla
toisen kaistan kdyttaminen pysakdintiin ei vaikuta merkittavasti liilkenteen sujuvuuteen.
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Kuva 14. Yldrivissd otteet Pekkatorin ja Kirkkokadun parantamissuunnitelmasta vuodelta 2013, jossa on esitetty Kirk-
kokatua vililté Pekkatori-Amménkatu. Alarivissd ote Kirkonaukion ja Kirkkokadun parantamissuunnitelmasta vuodelta
2011, jossa on esitetty Kirkkokatua vdliltd Amménkatu-Saaristokatu. (Raahen kaupunki)

Ajokaistojen erottelussa on kadytetty seka noppa- etta seulanpaakivia ja lisaksi myos ajoratamaalauksia. On
myos katuosuuksia, joilla ajokaistoja ei ole eroteltu. Seulanpaa- ja noppakivia seka reunakivia on kaytetty
myo0s ajoradan ja jalkakadytavien erottelussa. Ajoradat ovat asfalttipaallysteisia, mutta Pekkatorin alueella ja
Keskuskoulun kohdalla on kiveykset. Jalkakdytavid on seka asfalttipdallysteisia etta laatoitettuja. Muutamat
jalkakaytavat on tarkoituksella sailytetty sorapintaisina.

Katualueiden ja ajoratojen leveydet vaihtelevat jonkin verran kaduittain. Rantakadulla katualueen leveys on
noin 15-23,5 metria ja ajoradan leveys vaihtelee 7 metrin molemmin puolin. Kauppakadulla katualue on 10
metrid levead ja ajoradan leveys on 6—7 metrid. Kirkkokadulla katualue on 11-15 metrid levea ja ajoradan
leveys on vajaa 7 metrid. Yksikaistaisella osuudella Kirkkokadun ajorata on noin 4 metria leved. Reiponka-
dun katualueen leveys on 10—12 metria ja ajoradan leveys on 5,5-6,5 metrid. Palokunnankadun katualue
on leveydeltdaan noin 11-13,5 metria ja ajorata noin 7 metria. Asemakadun katualueen leveys on 23 metria
ja ajoradan noin 7 metria.

Koulukadulla, Brahenkadulla ja Ammankadulla katualueen leveys on 11 metria. Koulukadulla ajoradan le-
veys on noin 6-7 metrid, Brahenkadulla noin 5,5-7,5 metrid ja Ammankadulla noin 6 metria. Cortenkadulla
ja Pitkankarinkadulla katualueen leveys on 10 metria ja ajoradan leveys on noin 5—-6 metria. Saaristokadun
katualueen leveys on noin 9,5 metria ja ajoradan leveys on noin 6 metria. Seuraavassa kuvassa 15 Kouluka-
tua.
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Kuva 15. Koulukadun katutilaa. (Kuva: Minttu Kervinen)

Rantakadulle on osoitettu valtakunnallisen suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon ulkopuolinen tay-
dentava erikoiskuljetusreitti. Reitillda mitoitusajoneuvon leveydeksi on merkitty 6 metria, korkeudeksi 5
metrid ja pituudeksi 30 metria.

4.1.2 Liikennemaarat

Vanhan kaupungin ja liikekeskustan alueella on toteutettu vuoden 2020 aikana kattavasti lilkkennelasken-
toja. Lisdksi liikennemaaratietoja saatiin Ratakadun ja Asemakadun seka Fellmanin puistokadun ja Kirkkoka-
dun valo-ohjatuista liittymista syyskuulta 2020. Myds vuoden 2018 liikennelaskennoista oli liikennemaara-
tietoja suunnittelualueen ldheisyydesta. Liikennemaaratiedot ja raskaan liikenteen osuudet silta osin, kun
ne olivat kaytettavissa, on esitetty kuvassa 16. Vuoden 2020 liikennemaariin aiheuttaa jonkin verran epa-
varmuutta koronaviruspandemia, vaikka merkittavimpien rajoitusten aikaan laskentoja ei ole suoritettu.

Lilkkennemaariltaan vilkkaimpia katuja ovat paa- ja kokoojakadut Vanhan kaupungin ja keskustan ymparilla
seka liikekeskustan sisalla Sovionkatu ja Kirkkokatu. Vanhan kaupungin liikkennemaarat ovat alhaisempia
kuin liikekeskustassa. Liikennelaskentojen perusteella keskimaaradinen vuorokausiliikenne Palokunnankadun
keskivaiheilla on noin 1 700 — 2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskasta liikkennettd on enemman Ouluntien
pohjoispuolella. Palokunnankadun eteldisimmassa korttelissa keskimaarainen vuorokausiliikenne on noin
900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Rantakadulla keskimaaradinen vuorokausiliikenne on noin 2 700 — 3 300 ajo-
neuvoa vuorokaudessa ja raskasta liikennetta on eniten kadun eteldosassa. Kirkkokadulla Vanhassa kaupun-
gissa keskimaarainen vuorokausiliikenne on noin 1 600 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskasta liikennetta on
vahan. Liikekeskustassa Kirkkokatu on vilkkaampi. Kauppakadulla keskimaarainen vuorokausililkkenne on
noin 260-740 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskasta lilkkennetta on selvasti enemman kuin esimerkiksi Kirk-
kokadulla. Reiponkadulla keskimaarainen vuorokausiliikenne on noin 510 ajoneuvoa vuorokaudessa ja ras-
kas liikenne on vahaista. Saaristokadun keskimaarainen vuorokausiliikkenne on noin 220 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa ja raskas lilkenne on erittdin vahaista. Brahenkadulla keskimaarainen vuorokausiliikenne on noin
830 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskasta liikennetta on jonkin verran. Koulukadulla keskimaarainen vuoro-
kausiliikenne on noin 270-610 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskasta liikkennetta on vahan.
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Kun tarkastellaan yksisuuntaisten katujen liikennemaaria, niin Kirkkokatu on yksisuuntaisista selkeasti vilk-
kain. Kirkkokadun liikennemaaraan vaikuttaa varmasti se, ettd katu lahtee suoraan keskeiselta alueelta lii-
kekeskustasta ja eteldsta pohjoisen suuntaan on tarjolla vihemman katuyhteyksia kuin pohjoisesta eteldan.
Pohjoisesta eteldan suuntautuva liikkenne jakautuu Kirkkokadun viereisille Kauppakadulle ja Reiponkadulle.
Palokunnankatu ja Rantakatu palvelevat liikennettda molempiin suuntiin. Yksisuuntainen Brahenkatu on ita-
lansi-suuntaisista kaduista Koulukatua jonkin verran vilkkaampi, mika johtuu varmasti siita, etta Ouluntie

johtaa suoraan Brahenkadulle. Saaristokatu on hyvin rauhallinen liikennemaaraltaan, vaikka on kaksisuun-
tainen.

Kokonaisuudessaan Vanhan kaupungin liikennemaarat ovat hyvin maltillisia, myds Rantakadulla ja Palokun-
nankadulla. Raskaan liikenteen osuudet ovat paikoin korkeita ja vilkkainta raskas liikkenne on maarallisesti
Rantakadulla ja Palokunnankadulla sekd myds Kauppakadulla ja Brahenkadulla. Muilla kaduilla raskaan lii-

kenteen osuudet ja maarat ovat alhaisia. Rantakadun eteldosan raskaan lilkenteen maaraan ovat voineet
vaikuttaa kaynnissa olleet laheisen raatihuoneen kunnostustyot.
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Kuva 16. Keskimddrdiset vuorokausiliikennemddrdit ja raskaan liikenteen osuudet (ajoneuvoa vuorokaudessa / raskaan
liikenteen osuus %) suunnittelualueen ympdristdssd. Mustalla esitetyt liikennemddrdt, joissa on myés raskaan liiken-
teen osuus, ovat vuoden 2020 aikana tehtyjen liikennelaskentojen tuloksia (Kumpeleenkujan raskaan liikenteen osuus

puuttuu). Tulokset, joissa ei ole raskaan liikenteen osuuksia, ovat liikennevaloista 9/2020 saatuja liikkennemddirid. Har-
maalla olevat liikkennemddrdt ovat vuoden 2018 laskennoista.
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4.1.3 Liikenne-ennuste

Raahen keskeisten alueiden liikennesuunnitelman 2013 yhteydessa on laadittu kaupungin lilkkenne-ennuste
vuodelle 2030, jossa on huomioitu osayleiskaavan mahdollistama maankaytto. Liikenne-ennuste on laadittu
keskimaaraisilla arkivuorokausiliikennemaarilla, joiden voidaan arvioida olevan noin 10 % suurempia kuin
keskimaaraisten vuorokausiliikennemaarien. Liikenne-ennuste 2030 on esitetty kuvassa 17.

Y

Kuva 17. Raahen keskeisten alueiden liikkennesuunnitelman liikenne-ennuste 2030. Kuvassa keskimddrdiset arkivuoro-
kausiliikennemddrdt KAVL.

Kun liikenne-ennustetta 2030 verrataan Vanhan kaupungin nykyisiin liikennemaariin seka ennusteen laati-
misen aikaisiin liikkennemaariin, havaitaan etta merkittavinta kasvua Vanhassa kaupungissa ennustetaan
Palokunnankadulle ja Rantakadulle. Vanhan kaupungin sisaisilla kaduilla liikenne-ennuste ei ole kovin kat-
tava, eivatka yksittaiset liikennemaarat pida paikkaansa, silla nykyiset lilkkennemaarat ovat paikoin ennus-
tetta suuremmat, mutta niihin ei ennusteta merkittdvaa muutosta. Brahenkadulla liikennemaéaran ennuste-
taan kasvavan jonkin verran. Liikenne-ennustetta voidaan pitaa oikean suuntaisena keskustan kehakatujen
osalta, mutta Kirkkolahdenkadun osalta ennustelilikennemaara tulee olemaan suurempi.

Vanhan kaupungin ympariston liikennemaariin vaikuttaa tulevaisuudessa alueen ymparilla kehittyva maan-
kaytto. Itse Vanhan kaupungin maankaytto ei ole laadittavana olevan asemakaavan rakennusoikeus- ja mi-
toitustarkastelun mukaan muuttumassa merkittavasti, eika lilkkennetuotostenkaan oleteta kasvavan merkit-
tavasti. Lilkkennemaarien odotetaan kasvavan nykyisista vain hieman taydennysrakentamisen myota.
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Vanhan kaupungin ymparillda maankaytto kehittyy merkittavammin sekad pohjoispuolella ja Pitkdkari-Pikku-
lahden alueella etta liikekeskustan alueella. Pohjoispuolisilta alueilta ja Pitkdkari-Pikkulahden alueelta suun-
tautuu liikennetta keskustaan ja tama liikenne todennakdisesti painottuu kuitenkin Vanhan kaupungin alu-
eella Rantakadulle ja Palokunnankadulle, eika alueen sisdisille kaduille. Myds pohjoispuolisen Kirkkolahden-
kadun ennustetaan vilkastuvan. Liikekeskustassa ja sinne johtavilla paavaylilla liikennemaarien odotetaan
kasvavan keskustan elinvoimaisuuden kehittyessa. Vanha kaupunki ja sen ymparilla kehittyvat alueet ovat
potentiaalisia alueita kavely- ja pyoraliikenteelle, jonka suosion kasvattamisella voidaan vaikuttaa autolii-
kenteen maariin.

4.1.4 Liikenteen toimivuus ja sujuvuus

Suunnittelualueen liikenneverkon vilityskyky on liikkennemaarille riittava, eikd suunnittelualueelta ole tie-
dossa liikenteen toimivuuteen tai sujuvuuteen liittyvida ongelmia. Yksisuuntaiset kadut aiheuttavat kuitenkin
jonkin verran yliméaaraista kiertoa ja voivat siten lisatd matkasuoritetta. Yksisuuntaiset kadut vaikeuttavat
myos pyorailya, kun pyoralla joudutaan kiertamaan kuten autoliikennekin.

Liikennetta valittaviksi kaduiksi soveltuvat parhaiten keskustan kehélla olevat Palokunnankatu, Kirkkolah-
denkatu, Fellmanin puistokatu, Ratakatu ja Asemakatu. Rantakatukin kestda hyvin liikennetta, mutta sen
sijainti Vanhan kaupungin ja virkistysalueiden valissa ei valttamatta ole paras vilkkaimmalle ldpiajoliiken-
teelle. Palokunnankadun jalkeen se on kuitenkin parhaiten liikennetta kestava katu Vanhan kaupungin alu-
een pohjois-eteldasuuntaisista kaduista.

Ajonopeuksien pitdminen alhaisina on tarkeaa liikenneturvallisuuden kannalta ja se vaikuttaa myos alenta-
vasti liilkenteen paastoihin ja meluun. Alhaiset ajonopeudet ja maltilliset liikennemaarat mahdollistavat
myos pyorailyn ajoradalla Vanhan kaupungin sisaisilla kaduilla.

Pysakointi voi osaltaan vaikuttaa liikenteen sujuvuuteen Vanhan kaupungin alueella, silla osalla kaduista se
on sallittu molemmin puolin katua. Erityisesti kaksisuuntaisilla kaduilla se voi heikentaa liikenteen suju-
vuutta, silla se voi vaikeuttaa ajoneuvojen kohtaamista. Tallaisia katuja ovat esimerkiksi Saaristokatu, Cor-
tenkatu ja Ammankatu. Toisaalta pysakéinti voi toimia liikennettd rauhoittavana tekijana.

4.1.5 Liikenneturvallisuus

Raahen liikenneturvallisuussuunnitelma on vuodelta 2012. Suunnitelmassa on maaritelty tavoitteet liiken-
neturvallisuuden parantamiseksi, kuvattu liikenneturvallisuuden nykytilaa ja ongelmia seka laadittu esitys
lilkenneympariston parantamistoimenpiteistd seka liilkenneturvallisuustydn organisoinnista ja painopis-
teista.

Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteistd vanhan kaupungin alueella on toteutettu ainakin ruutu-
kaava-alueen sisdisten katujen aluenopeusrajoituksen alentaminen 40 km/h:sta 30 km/h:iin sek3 jalan-
kulku- ja pyorailyvayla Palokunnankadulle. Myds 2011 laadittu Pekkatorin alueen katujen ja ympariston
yleissuunnitelma on toteutettu ainakin Pekkatorin osalta (kuva 18) ja osin Kirkkokadun osalta. Yleissuunni-
telmassa on esitetty toimenpiteitd myds Brahenkadulle, Palokunnankadulle ja Ammankadulle.



Raahen Vanha kaupunki
Liilkenneselvitys
20 (43)

16.9.2021

Kuva 18. Pekkatori on toteutettu yleissuunnitelman mukaisesti. (Kuva: Minttu Kervinen)

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on myds esitetty parantamistoimenpiteita Kirkkolahdenkadun liitty-
miin. Rantakadun ja Kirkkolahdenkadun liittymaan on esitetty paasuunnan kaantoéa. Kirkkokadun ja Kirkko-
lahdenkadun liittyma&an on esitetty liittyman parantamista ja suojatieta. Palokunnankadun ja Kirkkolahden-
kadun liittymaan, kuten myos Rantakadun ja Kirkkokadun Kirkkolahdenkadun liittymiin, on esitetty suoja-
kaiteita estam&an kanavaan suistuminen. Rantakadun ja Brahenkadun liittym&an on esitetty liittyméan koro-
tusta.

Nopeusrajoitusten alentaminen on ollut oikea toimenpide liikenneturvallisuuden kannalta, sillda ndkemat
liittymissa ovat rajoittuneet, koska rakennukset ovat hyvin ldhelld ajorataa. Rakennusten takaa on vaikea
nahda ristedvilta kaduilta tulevia ajoneuvoja ja jalankulkijoita. Talvisin ennakointi ja oikea tilannenopeus
korostuvat, koska ajoradan liukkaudesta johtuen ajoneuvon pysadyttaminen voi olla hankalampaa.

Nopeusrajoitusten alentamisesta huolimatta katujen suoruus nostaa herkasti ajonopeuksia, kuten erityi-
sesti Rantakadun nopeusmittaustuloksista on havaittavissa. Ylinopeudet ovat selkea liikenneturvallisuus-
riski Rantakadulla etenkin jalankulkijoiden nakokulmasta. Ajoratojen oikea mitoitusleveys on toinen ajono-
peuksiin vaikuttava tekija ja ajoradan ylileveys voi vaikuttaa ajonopeuksia nostavasti.

Suunnittelualueelle, Palokunnankadun varrelle, sijoittuu Raahen Keskuskoulu, joka on liikenneturvallisuu-
den kannalta erityiskohde. Koulua ymparoivilla kaduilla on melko hyvin jalankulku- ja pyorailyvaylat, mutta
Ojakadulla jalankulku- ja pyorailyvaylaa ei ole. Liikenneturvallisuuden varmistaminen laheisilla suojateilla
seka maltilliset ajonopeudet koulua ympardoivilla kaduilla ovat tarkeita. Esimerkiksi Palokunnankadulla ja
Asemakadulla koulualueen edustalla ei ole hidasteita tai keskisaarekkeita. Palokunnankatu ja Asemakatu
ovat kivettyja koulun kohdalla, kun ne muuten ovat asfalttipaallysteisid, joten materiaalierolla voidaan he-
rattaa autoilijoiden huomio.
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Raahen Vanhan kaupungin asemakaavamuutoshankkeen yhteydessa toteutetun nettikyselyn vastauksista
nousee lilkenneturvallisuusongelmina esiin heikot nakemat liittymissa, korkeat ajonopeudet seka vaistamis-

velvollisuuksien ja yksisuuntaisuuksien noudattamatta jattaminen. Keskuskoulun kohdan suojatielle toivo-
taan hidasteita.

4.1.6 Liikenneonnettomuudet

Kaava-alueella on tapahtunut kolme poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta vuosina 2015-2019.
Lilkkenneonnettomuuksista yksi on ollut loukkaantumiseen johtanut ristedmisonnettomuus Kirkkokadun ja
Saaristokadun liittymassa. Kaksi muuta liikkenneonnettomuutta ovat olleet omaisuusvahinkoon johtaneita
onnettomuuksia. Toinen oli muu onnettomuus Kirkkokadulla ja toinen ohitusonnettomuus Brahenkadulla.
Suunnittelualueella ei ole onnettomuuskasaumia. Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina
2015-2019 on esitetty seuraavassa kuvassa 19.

O Loukkaantumiseen
johtanut

Omaisuusvahinkoon
johtanut

Toteutus: Ramt

Kuva 19. Suunnittelualueen ympdristdssd tapahtuneet poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina 2015—
2019.

|“"‘ | © HERE

Kaava-alueen laheisyydessa Kirkkolahdenkadulla on tapahtunut kolme liikenneonnettomuutta, joista kaksi
ovat olleet loukkaantumiseen johtaneet ristedmisonnettomuus ja mopo-onnettomuus seka yksi omaisuus-
vahinkoon johtanut ristedmisonnettomuus. Rantakadulla on tapahtunut kuusi liikenneonnettomuutta,

joista loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia ovat olleet polkupydraonnettomuus, mopo-onnetto-
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muus ja yksittdisonnettomuus. Omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet olivat kaksi ristedmisonnet-
tomuutta ja yksi muu onnettomuus. Kaava-alueen eteldpuolella Raahen liikekeskustan alueella on tapahtu-
nut useita liikenneonnettomuuksia, muun muassa kadntymis-, ristedmis- ja muita onnettomuuksia.

4.1.7 Pysakéinti

Suunnittelualueella ei ole erillisia pysakdintiin varattuja korttelialueita, vaan pysakdinti tapahtuu padsaan-
toisesti tonteilla. Osassa kortteleista pysakointid on kuitenkin jasennelty osoittamalla pysdkdimispaikat ase-
makaavassa. Pysadkdinti on sallittua myos niilla Vanhan kaupungin kaduilla, joille ei ole asetettu pysadkdinti-
kieltoa. Pysakointikiellot Vanhan kaupungin alueella on esitetty kuvassa 20. Vanhassa kaupungissa esimer-
kiksi asiointi- ja vierailupysakoinnin on tapahduttava kaduilla, koska tonteilla ei pddsaantoisesti ole sille tilaa
eika yleisia pysakointialueita ole.

Vanhan kaupungin kadut ovat paasaantoisesti kaksikaistaisia, vaikka osa kaduista onkin yksisuuntaisia. Suu-
rimmalla osalla suunnittelualueen kaduista pysdkoéintipaikkoja ei ole varsinaisesti merkitty, vaan toista ajo-
kaistaa voidaan hyddyntaa pysakaointiin, ellei sitd ole kielletty. Yksisuuntaisilla kaduilla toisen kaistan hyo-
dyntdminen pysakointiin ei merkittavasti vaikuta liikenteen sujuvuuteen. Yksisuuntaisilla kaduilla pysakdinti
on paasaantoisesti kielletty toisessa reunassa. Kauppakadulla, Kirkkokadulla ja Brahenkadulla on myds
osuuksia, joilla pysakointia ei ole kielletty kummassakaan reunassa. Kirkkokatu Pekkatorilta [ahtevalld osuu-
della Saaristokadun liittymaan asti on muutettu yksikaistaiseksi ja ajoradan reunaan on merkitty pysakointi-
paikat.

Kaksisuuntaisista kaduista osalla pysakointi on kielletty kadun molemmissa reunoissa, osalla vain toisessa
reunassa ja osalla ei ole pysdkdintikieltoja lainkaan. Kaksisuuntaisilla kaduilla pysakoéinnin vaikutus liiken-
teen sujuvuuteen voi olla merkittavampi, mikali kadunvarsipysdkointia on paljon. Toisaalta kadunvarsi-
pysakodinti voi toimia liilkennettd rauhoittavana tekijana. Rantakadulla ja Palokunnankadulla on joitakin py-
sakointitaskuja. Nykyinen tieliikennelaki mahdollistaa pysdkoinnin kaksisuuntaisilla kaduilla myds kulku-
suunnassa vasemmalle puolelle katua, jos pysakdinti muutoin on siina kohdalla sallittu.
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Kuva 20. Pysékéintikiellot Vanhan kaupungin alueella

Vanhan kaupungin pysakoéinnista tehtyjen havaintojen perusteella pysdkointia tapahtuu osin jalkakaytavien
puolella, vaikka pysdkdintiin on monin paikoin kdytdssa toinen ajokaista. Ajoradan ja jalkakdytavan erottelu
seulanpadkivikaistaleella johtaa helpommin osittaiseen pysakointiin jalkakdytavan puolella (kuva 21), kun
taas reunakivierottelu saa pysakdinnin selvasti helpommin pysyméaan ajoradalla (kuva 22). Pysakaointi jalka-
kaytavilla kaventaa jalkakdytavat hyvin kapeiksi ja voi tehda jalkakaytadvien jalankulusta jopa mahdotonta.
Jalkakaytavilla pysakointi heikentdaa myos esteettomyytta. Ajoradan pintamateriaalit muodostavat kuiten-
kin kaupunkikuvaa, joten liikkenneturvallisuutta lisddvia toimia pitda tarkastella yhdessa kaupunkikuvallisen
tarkastelun kanssa.
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Kuva 22. Pysékéintié Kauppakadulla. (Kuva: Minttu Kervinen)

Kadunvarsipysakointi hankaloittaa jonkin verran katujen talvikunnossapitoa, sekd ajoradan etta jalkakayta-
vien osalta.
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Suunnittelualueella ei ole yleisia pyorapysakointipaikkoja. Tonteilla ja jalkakaytavilla joidenkin liikkeiden
edustalla on omia yksittédisia pyoratelineitd (kuvat 23 ja 24). Jalkakaytavan leveydesta ja telineen mallista
seka sijoittelusta riippuen pyorapysakaointi jalkakaytavilla voi hankaloittaa jalankulkua ja heikentda esteetto-
myyttd. Ajoradalta olisi mahdollista osoittaa pysakdintipaikkoja myds pyorille. Pyorapysakoinnin kehittami-
nen on oleellinen osa pyoraliikenteen kehittamista.

Kuva 24. Pyérdpysdkdéintid Kauppakadulla. (Kuva: Minttu Kervinen)

Raahessa on laadittu Raahen kaupungin pysakdintiselvitys opinndytetydna vuonna 2018. Pysakointiselvityk-
sessa todetaan, etta pysakointimahdollisuudet Vanhassa kaupungissa ovat riittavat ja pysakointi padsaan-
toisesti toimivaa, mutta pienia parannuksia olisi mahdollista toteuttaa lisdamalla pysdkointikieltoja paikoit-
tain. Selvityksessa toteutettiin pysakointikysely seka -katselmus. Katselmuksen perusteella kadunvarsi-
pysakaointia esiintyi melko tasaisesti joka puolella Vanhaa kaupunkia. Kirkkokadulla Langin kauppahuoneen
edustalla oli pulaa pysakdintipaikoista. Pysakdintikyselyyn vastanneista Vanhan kaupungin asukkaista
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enemmisto pysakoi autonsa kiinteistdille. Kadunvarsipysakoinnin syyksi asukkaat mainitsivat ahtaat pihat
seka sen, ettd auto pysakoidaan kadun varteen, mikali sita tarvitaan useamman kerran pdivan aikana. Seka
Vanhan kaupungin asukkaat ettd muualta Vanhaan kaupunkiin tulevat vastanneet ilmoittivat, etta pysa-
kointipaikat ovat padsaantoisesti hyvin I6ydettavissa. Pysakdinnin kehittamista koskevassa kysymyksessa
selvasti eniten mainintoja sai kadunvarsipysakoéinnin kehittdminen, kun muut vaihtoehdot olivat pysakointi-
aluepysakoinnin tai kiinteistopysakoinnin kehittaminen tai, ettd pysakoinnissa ei ole kehitettavaa. Kyselyssa
kysyttiin myods mielipidetta Vanhan kaupungin yksisuuntaisten katujen toimivuudesta. Lahes 70 % vastan-
neista oli sitd mieltd, etta yksisuuntaiset kadut ovat toimivia.

Pysakoinnin kehittamiskohteina selvityksessa nostetaan esiin Cortenkadun Rantakadun puoleinen pa3,
jossa pysakointi ehdotetaan kiellettdvan 20 metrin matkalta ennen liittymaa liikenteen sujuvoittamiseksi.
Samaa toimenpidettd esitetdan Saaristokadulle ennen Rantakadun ja Palokunnankadun liittymia. Pysakdin-
nin lisddmisen osalta selvityksessa esitetdadn pysakointipaikkoja Pekkatorin lounaiskulmaan.

My6s Vanhan kaupungin asemakaavamuutoshankkeen yhteydessa toteutetun nettikyselyn vastauksissa
toivotaan Cortenkadulla pysdkdinnin kieltamista kadun toisessa reunassa seka pysakointipaikkojen lisaa-
mistd Pekkatorin ymparistdssa ja Rantakadulla Brahenkadun ja Sovionkadun viliselld alueella. Pyora-
pysakointia toivotaan Pekkatorin ymparistoon ja Kirkkokadulle. Pysakointia tulee tarkastella yhdessa liiken-
nejarjestelman ja kaupunkikuvallisen tarkastelun kanssa.

Pikkulahden asemakaavan ja asemakaavan muutoksen yhteydessa on tutkittu Rantakadun varren pysakoéin-
tid. Asemakaavassa on todettu, ettd Rantakadun varteen mahtuu jopa 60 pysakointipaikkaa, jos pysakointia
toteutetaan koko kaava-alueen mitalle. Lisdksi pysdkointia on osoitettu Rantakadun Iaheisyyteen Rantato-
rin ja Wanhan Rantapuiston yhteyteen.

4.2 Jalankulku ja py6raily

Suunnittelualueella pyoéraliikenne sijoittuu paasaantdisesti ajoradalle ja ajoratoja reunustavat padosin jalka-
kadytavat, jotka ulottuvat kiinni rakennuksiin. Jokaisen korttelin kaduilla jalkakaytavia ei kuitenkaan ole. Pa-
lokunnankadun ja Rantakadun varrella on jalkakadytavien lisdaksi yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat toisessa
reunassa. Asemakadulla on yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytdavat kadun molemmin puolin. Keskuskoulun
ymparistossa on yhdistetty pyoratie ja jalkakaytdava myos Lukiokadun ja Teinikadun varrella. Suunnittelualu-
een jalankulku- ja pyorailyvaylat on esitetty seuraavassa kuvassa 25.
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Kuva 25. Jalankulku- ja pyérdilyvéyldt suunnittelualueen ympdristéssd. Digiroad-aineistoa tdydennetty kuvaan jalka-
kéytdavilld.

Vanhaa kaupunkia ymparoivilla padkokoojakaduilla on perusteltua erotella pyoraliikenne autoliikenteesta.
Vanhan kaupungin siséisilla kaduilla nopeusrajoitus on 30 km/h ja liikennemaarat ovat maltillisia, joten pyo-
raliikenne on tarkoituksenmukaista jarjestda ajoradalla. Nopeusrajoitusten noudattamisen parantaminen
parantaisi pyorailyn ja jalankulun turvallisuutta. Vanhan kaupungin katujen yksisuuntaisuudet koskevat
myos pyoraliikennetta ja hankaloittavat pyorailya jonkin verran ja aiheuttavat ylimaaraista kiertoa.

Jalkakaytavia Vanhassa kaupungissa on kattavasti ja tyyliltdan ne ovat Vanhaan kaupunkiin sopivia, mutta
paikoin ne ovat kapeita ja esimerkiksi jalkakaytaville ulottuvat rakennusten portaat seka pysakointi kaven-
tavat niita entisestaan ja heikentavat jalankulun sujuvuutta seka esteettomyytta. Kuvassa 26 on esimerkki
jalkakaytavasta, jolla esteettdmyys on heikko. Levahdyspaikkoja, kuten penkkeja, kaduilla ei juurikaan ole
Pekkatoria ja kirkon edustalla olevaa aukiota lukuun ottamatta. Liittymissa on kattavasti suojateita. Jalanku-
lun turvallisuuden parantamiseksi ja ajoneuvoliikenteen rauhoittamiseksi Palokunnankadulla on korotettu
suojatie Brahenkadun liittymassa.
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Kuva 26. Jalkakdytdvdd Koulukadulla. (Kuva: Minttu Kervinen)

Suunnittelualuetta ymparoiva jalankulku- ja pyorailyvadylien verkko on kattava ja Vanhan kaupungin alue on
saavutettavissa eri puolilta Raahea jalankulku- ja pyorailyvaylia pitkin. Eteldan suunnasta Kokkolantieta Van-
haa kaupunkia kohti tultaessa yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat paattyvat kuitenkin Laivurinkadun kave-
lykadulle. Laivurinkadulta Vanhaan kaupunkiin pyorailyvadylaa pitkin halutessaan on kierrettava Rantakadun
tai Asemakadun kautta, silla liikekeskustan lapi ei ole pyorailyvaylaa etelda-pohjoissuunnassa. Ajorataa pitkin
on mahdollista pyorailla Kirkkokadulla tai Reiponkadulla. Jalkakaytdvat katujen varsilla on. Vanha kaupunki
on hyvin kaveltavalla etaisyydella l3heisilta asuinalueilta ja pyorailtavissa koko ymparoivalta taajama-alu-
eelta. Vanhasta kaupungista ndhden monet palvelut ovat lyhyella kadvely- tai pyorailyetaisyydella ja tyopai-
koista esimerkiksi Raahen Satama ja SSAB:n tehdas ovat pyorailyetdisyydelld. Raahen jalankulku- ja pyorai-
lyvaylaverkolla on opasteita.

Vanhan kaupungin asemakaavamuutoshankkeen yhteydessa toteutetun nettikyselyn vastauksissa tode-
taan, etta Kirkkokadulla pyoraily koetaan turvattomaksi liikekeskustan alueella. Kirkkokatu ehdotetaan
muutettavan pydrakaduksi Sovionkadun pohjoispuolelta.

Osayleiskaavan yhteydessa laaditussa kevyen liikenteen paaverkossa suunnittelualueen ja lahiympariston
kevyen liikkenteen paaverkon nykyisiksi reiteiksi on osoitettu Rantakatu ja Ouluntie ja kehitettaviksi reiteiksi
Palokunnankatu, Asemakatu, Kirkkokatu ja Brahenkatu. Palokunnankadulle Lukiokadusta pohjoiseen on
osayleiskaavan laatimisen jdlkeen toteutettu yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava.

4.3 Joukkoliikenne
Raahessa on paikallisliikennetta kuudella bussilinjalla. Linjat palvelevat paaosin koulu- ja tydmatkaliiken-

netta ja esimerkiksi viikonloppuisin paikallisliikennetta ei ole. Linja 10 liikenndi reittid Tarpio — Honganpalo
— Ollinsaari — Linja-autoasema arkisin kymmenen kertaa suuntaansa noin klo 7-17 valilla. Linja 20 liikenndi
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reitilld Pattijoki — Antinkangas — Raahe — Terastehdas arkisin kolme kertaa suuntaansa. Linja 40 likkennoi
Vanhan kaupungin lapi reitilla Linja-autoasema — Sairaala — Linja-autoasema arkisin kolme vuoroa padivassa.
Linja 40 kayttaa Kirkkokatua seka Rantakatua. Linja 50 liikenn6i niin ikddan Vanhan kaupungin lapi reitilla
Raahe — Pattijoki — Raahe arkisin kuusi vuoroa paivassa. Vanhan kaupungin lapi Brahenkadun ja Kauppaka-
dun kautta linja 50 kulkee Pattijoen suunnasta tultaessa. Kuvassa 27 on esitetty suunnittelualueen ldheisyy-
dessa liikennoivat paikallisliikenteen bussilinjat seka bussipysakit. Kaksi muuta Raahessa liikennoivaa paikal-
lisliikenteen linjaa ovat 52 Raahe — Ylipaa — Pattijoki — Raahe, jolla on arkisin nelja vuoroa paivassa ja 53
Mattilanpera — Raahe, jolla on arkisin viisi vuoroa pdivassa. Naita ei ole esitetty kuvassa, mutta linja 52 kul-
kee kuvassa nakyvalla osuudella reittia linja-autoasema — Fellmanin puistokatu — Ratakatu — OQulunvayla ja
linja 53 reittid linja-autoasema — Fellmanin puistokatu — Kokkolantie.

Raahen linja-autoasema sijaitsee Fellmanin puistokadun varrella Raahen liikekeskustassa. Linja-autoase-
malta on arkisin melko kattava vuorotarjonta muun muassa Oulun, Kokkolan ja Vihannin suuntiin. Viikon-
loppuisin vuorotarjonta on vahaisempaa. Vuorot liikkennoivat linja-autoasemalle Kokkolantieta tai Ratakatua
pitkin.

Vanhan kaupungin alueella on bussipysékit Kirkkokadulla, Brahenkadulla, Kauppakadulla ja Rantakadulla ja
pysakit on toteutettu ajoratapysakkeina. Alueen laheisyydessa on lisdksi pysakkeja Ouluntielld, Fellmanin
puistokadulla, Ratakadulla ja Merikadulla. Jokaisesta Vanhan kaupungin korttelista sijaitsee vahintaan yksi
pysakki enintdan 300 metrin etdisyydella linnuntieta ja useimmista kortteleista on useampi pysakki 300
metrin sateelld. Fellmanin puistokadun bussipysakeille ja linja-autoasemalle on suunnittelualueen etela-
osasta matkaa noin 300 metria. Heikointa joukkoliikenteen saavutettavuus on Vanhan kaupungin koillisnur-
kassa. Saavutettavuutta voitaisiin parantaa esimerkiksi lisaamalla pysakki Kirkkokadulle Cortenkadun ja Pit-
kdnkarinkadun viliselle osuudelle. Mahdollinen pysakkitarve on esitetty myos kuvassa 27.
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Kuva 27. Bussiliikenteen reitit ja pysdkit suunnittelualueen Idheisyydessé.

Lisdksi Raahessa on palveluliikennettd, joka on kaikille avointa joukkoliikennettd, mutta suunniteltu erityi-
sesti huomioimaan vanhusten ja vammaisten liikkumistarpeet.

Raahen rautatieasemana toimii Vihannin asema, jonne on Raahen keskustasta noin 37 kilometria. Vihannin
rautatieasemalle on bussiliikenteen lisaksi kutsutaksiyhteyksia.

5 Maankdyton kehittyminen ja toimenpidesuositukset
5.1 Uusi maankaytto ja sen tuottama lilkenne

Suunnittelualue osoitetaan asemakaavalla yleiskaavaa noudattaen paaosin pientalovaltaiseksi asuntoalu-
eeksi, jolle saa lisdksi sijoittaa ymparistohairiota aiheuttamattomia palvelu- ja tyopaikkatoimintoja. Suunnit-
telua ohjaavat kulttuuriymparistdon arvot. Asemakaavalla tutkitaan myos lisarakentamisen mahdollisuudet.

Suunnittelualueelle on laadittu rakennusoikeus- ja mitoitustarkastelu, jossa on tarkasteltu alueen tayden-
nysrakentamista. Vasta asemakaavoituksen yhteydessa selvidaa tarkemmin alueelle osoitettava rakennusoi-
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keus ja sen mahdollistama asukasmaaran lisdys seka tarvittavat pysakointipaikat. Rakennusoikeus- ja mitoi-
tustarkastelun perusteella on kuitenkin selvaa, etta alueen tdydennysrakentaminen tulee olemaan maltil-
lista ja alueelle on mahdollista sijoittaa yksittdisia tdydennysrakennuksia, jolloin uudisrakentamisen koko-
naismaara jaa vahaiseksi suhteessa alueen nykyiseen kerrosalaan. Tdydennysrakentaminen voi olla esimer-
kiksi korttelien sisdosiin sijoittuvia aputiloja, kuten varasto- ja saunarakennuksia, tydhuoneita seka asuinra-
kennuksia tai katujen varsille sijoittuvia korttelien julkisivua tdydentavid asuin- ja liilkerakennuksia. Alueen
eteldosasta on tunnistettu kaksi hieman suurempaa keskeisille paikoille sijoittuvaa asuin- ja liike-/ty6tilan
tdydennysrakentamiskohdetta.

Kuten uudisrakentamisen kokonaismaara jaa vahaiseksi suhteessa nykyiseen kerrosalaan, jaavat myos uu-
det liikennetuotokset maltillisiksi ja ne ovat samankaltaisia kuin alueen nykyisen vastaavan maankayton lii-
kennetuotokset. Suunnittelualueelta tunnistetut taydennysrakentamispaikat jakautuvat eri kortteleihin,
jolloin niiden tuottama liikennekin hajautuu tasaisesti Vanhan kaupungin liikenneverkolle.

Taydennysrakentamisen aiheuttamia liikkennemaaria on alustavasti arvioitu ymparistoministerion Liikenne-
tarpeen arviointi maankdyton suunnittelussa -opasta hyédyntaen. Kortteleittain tdydennysrakentamisen
toteutuessa asuinrakentamisena on lilkkennemaaran lisdys keskimaarin arviolta noin 12—14 henkil6automat-
kaa vuorokaudessa korttelia kohden sisaltden saapuvan ja poistuvan liikenteen. Koko suunnittelualueen
osalta se tarkoittaisi noin 240-280 uutta henkildautomatkaa vuorokaudessa sisdltden saapuvan ja poistu-
van liikenteen. Asumisen matkatuotoslukuna on kaytetty 2,83 kotiperdistda matkaa asukasta kohti vuoro-
kaudessa. Henkildauton kulkutapaosuuden on arvioitu olevan 50-60 % ja henkildauton keskimaaraisena
kuormitusasteena on kaytetty 1,55. Koteihin tehtavien vierailumatkojen korjauskertoimena on kaytetty
1,22. Uusia jalan tai pyoralla tehtdvia matkoja syntyisi arviolta noin 13—17 matkaa vuorokaudessa korttelia
kohden. Vanhan kaupungin sijainnin puolesta alueella on hyvat edellytykset jalan ja pyoralla tehtaville mat-
koille.

Mikali taydennysrakentamista toteutuu tyétiloina, ovat tyotilojen lilkennetuotokset todennakoisesti muuta-
mia henkildautokaynteja vuorokaudessa tyo6tilaa kohden tai jopa vdhemman, jos tyotilan kayttaja esimer-
kiksi asuu samassa korttelissa. Taydennysrakentaminen aputiloina ei valttamatta lisaa alueen liikenne-
tuotosta lainkaan.

Alueen liikennemaariin voivat vaikuttaa myos palvelutarjonnan kehittyminen seka Vanhan kaupungin veto-
voiman kasvu turistikohteena. Vanhan kaupungin pohjois- ja eteldpuolisten alueiden maankayton kehitty-

misen ennustetaan kasvattavan Rantakadun ja Palokunnankadun seka liikekeskustan katujen liikennemaa-
ria.

5.2 Toimenpidesuositukset liikennejarjestelman kehittamiseksi

Liikennejarjestelman kehittamistarpeet Vanhassa kaupungissa liittyvat alueen reittien jatkuvuuteen ja laa-
tuun. Merkittavia huomioitavia asioita Vanhassa kaupungissa ovat katujen yksisuuntaisuudet seka pysa-
koéinnin jarjestaminen. Lisaksi pelastusliikenne aiheuttaa omat vaatimuksensa katuverkolle. Keskeista on se,
etta liikenneratkaisuilla pyritadn edistamaan kestavaa liikennetta. Vanhan kaupungin sisdinen alue on rau-
hallisen liikkumisen aluetta ja lapiajoliikenne painottuu keskustaa kiertaville paa- ja kokoojakaduille. Sisai-
silla kaduilla yhteensovittamista vaaditaan auto- ja pyoraliikenteen, jalankulun ja pysakéinnin osalta. Rajalli-
set katutilat aiheuttavat tahdan oman haasteensa. Esimerkiksi erillisille pyorateille kaduilla ei ole tilaa, vaan
pyordily tapahtuu sekaliikenteend ajoradalla. Vaihtoehtoja autoliikenteen rauhoittamiseksi ja jalankulun ja
pyoradilyn edistamiseksi voivat olla my6s pyorakatu tai pihakatu.

5.2.1 Ajoneuvoliikenne

Suunnittelualueen katuverkko on ruutukaavarakenteen johdosta hyvin kattava, eika katuyhteyksien lisaami-
selle ole tarvetta. Katuverkko on myos liikenteen valityskyvyltaan riittava alueen nykyiset ja taydennysra-
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kentamisen myota kasvavat lilkkennemaarat huomioiden. Autoliikenteen reittien jatkuvuutta heikentda jon-
kin verran katujen yksisuuntaisuus ja siitd johtuen alueelle aiheutuu jonkin verran ylimaaraista kiertoliiken-
netta. Yksisuuntaisessa katuverkossa on myds hyvat puolensa. Yksisuuntaiset kadut osaltaan viestivat, etta
Vanhan kaupungin kadut ovat rauhallisen liikkumisen aluetta, eivatka tarkoitettuja lapiajoliikenteelle. Jos
kadut olisivat kaksisuuntaisia, houkuttelisivat ne mahdollisesti enemman liikennetta keskustan kehalta. Yk-
sisuuntaiset kadut Vanhan kaupungin maltillisilla liikennemaarilla mahdollistavat myds pysakoinnin jarjesta-
misen toisella kaistalla, silld kadut ovat padosin kaksikaistaisia. Kadunvarsipysakdinti on oleellinen asia, silla
pihat kortteleissa ovat ahtaita eika Vanhan kaupungin rakenteeseen ole mahdollista sijoittaa erillisia laajoja
pysakadintialueita. Nykyisen tieliikennelain mukaan yksisuuntaisilla kaduilla on mahdollista liikennemerkein
sallia pyoraily molempiin suuntiin, joten yksisuuntaiset eivat ole este pyorailyn kehittamiselle. Katuverkon
yksi- ja kaksisuuntaisuuksista olisi hyva tehda pitkantahtdaimen suunnitelma, jotta katuja voitaisiin kehittaa
selkeasti yksisuuntaisiksi tai kaksisuuntaisiksi. Kadun uudelleenrakentaminen edellyttas, etta jarjestelyt voi-
vat olla kdytossa pitkaan.

Yksisuuntaisista kaduista Kirkkokatua on kehitetty valilla Pekkatori—Saaristokatu siten, ettd kadulle on to-
teutettu yksi ajokaista, pysakoinnille on osoitettu pysakointiruudut ja jalkakaytavia on voitu leventaa (kuva
28). Todennédkoisesti ajoradan leveys juuri mahdollistaa sen, ettd kadulla voitaisiin sallia py6raily molempiin
suuntiin. Pysdkoinnin lomaan on mahdollista toteuttaa myds pyorapysakointia tai esimerkiksi istutuksia.
Katuosuuden uudelleenrakentamisen yhteydessa on siis tehty pidemman ajan paatos kadun sdilymisesta
yksisuuntaisena. Pyorailyn salliminen molempiin suuntiin edistéisi kadun kehittymista jalankulun ja pyo6rai-
lyn paaverkon reitiksi. Kirkkokadun pohjoisin kortteli (kuva 29) eroaa merkittavasti Vanhan kaupungin
muista kaduista ja sen toteuttaminen samaan tapaan yhtenaistaisi kadun ilmetta ja katuosuudelle saataisiin
my0s jalkakdytavat. Ajoradan kaventaminen rauhoittaisi liikennetta ja samalla Kirkkokadun ja Saaristoka-
dun liittymaa saataisiin jasennettya. Vastaavasti voitaisiin kehittaa Kirkkokatua valilla Sovionkatu—Brahen-
katu yksikaistaiseksi, mikali katuosuus sdilyy yksisuuntaisena. Pyoraily voitaisiin sallia molempiin suuntiin ja
pysakointi voitaisiin toteuttaa pysakointitaskuissa joko molemmin puolin tai vain toisella puolella katua kul-
loisesta katualueesta riippuen. Kadulla tulee varmistaa riittava ajoradan leveys myds esimerkiksi bussin ja
pyordilijan turvalliseen kohtaamiseen.
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Kuva 29. Kirkkokadun pohjoisin kortteli. (Kuva: Minttu Kervinen)
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Brahenkadun yksisuuntaisena sdilymista puoltaisi se, ettd kadun liikkennemaarat sailyisivat maltillisempina,
kadulle voitaisiin osoittaa pysakointia yhteen reunaan ja pyorailymahdollisuuksien kehittamiseksi sallia pyo-
raily molempiin suuntiin. Brahenkadun ajorata on lantisinta korttelia lukuun ottamatta lahes 7,5 metria le-
ved, joten yksisuuntaisena sailyessaan tulisi leveaa ajorataa kaventaa jalankulun ja pyoérailyn turvallisuuden
parantamiseksi. Brahenkatu on yksi Vanhan kaupungin sisddantuloreiteista ja sen tulisi viestia Vanhaan kau-
punkiin ja matalan nopeusrajoituksen alueelle saapumisesta (kuva 30). Brahenkatua olisi mahdollista kehit-
taa samaan tyyliin kuin Kirkkokatua, jos katu tulee sailymaan yksisuuntaisena. Katu on jalankulun ja pyorai-
lyn padverkon kehitettava reitti, jota vahvistaisi pyordilyn salliminen molempiin suuntiin. Pysakdinti voitai-
siin jarjestaa pysakointitaskuihin. Myos Brahenkadulla tulee varmistaa riittava ajoradan leveys esimerkiksi
bussin ja pyorailijan turvalliseen kohtaamiseen.

Kuva 30. Brahenkatu Vanhaan kaupunkiin saavuttaessa. (Kuva: Minttu Kervinen)

Koulukadun lantisimman korttelin ajorata on noin 7 metria leved, vaikka katu on yksisuuntainen. Yksisuun-
taisena sdilyessaan levedn ajoradan kaventaminen mahdollistaisi jalkakdytavien leventamisen, mutta pysa-
kointi ajoradalla olisi edelleen mahdollista toisessa reunassa. Koulukatua olisi mahdollista kehittda myos
samaan tyyliin kuin Kirkkokatua, jos molemmin suuntaisen pyordilyn mahdollisuuksia kadulla on tarpeen
parantaa esimerkiksi Pikkulahden asemakaavassa esitettyjen pyorailyreittien jatkuvuuden kannalta, vaikka
katu ei jalankulun ja pyorailyn padverkon reitteihin kuulukaan. Tall6in pysakointi tulisi jarjestaa pysakaointi-
taskuihin.

Kauppakadulla ajorata on paikoin Iahes 7 metria leved, vaikka katu on yksisuuntainen, ja jalkakdytavat hyvin
kapeita. Yksisuuntaisena sdilyessadn ajoradan kaventaminen mahdollistaisi jalkakaytdvien leventamisen,
mutta pysakointi ajoradalla olisi silti mahdollista toisessa reunassa. Nykyiset bussireitit tulee huomioida
Kirkkokadun ja Brahenkadun lisaksi Kauppakadun suunnittelussa.
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Kauppakadun osalta kaupunki on pohtinut myds mahdollisuutta osoittaa Kauppakatu kavelykaduksi Bra-
henkadun ja Koulukadun valilla. Autoliikenteen yhteyden katkeaminen siirtaisi lilkennetta Brahenkadulle,
Rantakadulle ja Koulukadulle. My6s Kauppakadun kautta kulkevalle bussilinjalle tulisi etsia uusi reitti, esi-
merkiksi Rantakadun kautta. Jonkin verran autoliikennetta kavelykatuosuudelle kuitenkin jaisi, silla tontille
ajon tulee sailyda mahdollisena. Pysdkointipaikat kdavelykatuosuudelta poistuisivat. Katuosuuden kavely- ja
pyorailypainotteisuuden lisddamiseksi yksi vaihtoehto olisi Kauppakadun kehittdminen pihakaduksi Brahen-
kadun ja Koulukadun valiselld osuudella. Talléin ajoneuvoliikenne kulkisi katuosuudella jalankulun ehdoailla.
Katuosuudelle voitaisiin osoittaa myos muutama pysakointipaikka.

Reiponkadun kahdesta pohjoisimmasta korttelista puuttuvat jalkakdytavat ja niiden toteuttaminen yhte-
naistaisi kadun ja Vanhan kaupungin ilmetti. Reiponkadulla Amméankadun ja Brahenkadun vélisessa kortte-
lissa tulisi liikenteen sujuvoittamiseksi ja lilkenneturvallisuuden parantamiseksi kieltda pysakointi myos ka-
dun lansireunassa ennen Brahenkadun liittymas, jotta liikenne ei ajaudu Brahenkadun ylityksen jalkeen vas-
taantulevien kaistalle Reiponkadun muuttuessa kaksisuuntaiseksi. Toimenpide parantaisi ennen liittymaa
olevan kaksisuuntaisesta liikenteesta varoittavan liikkennemerkin havaittavuutta.

Saaristokatu ja Cortenkatu ovat kaksisuuntaisia katuja, joilla pysdkoéinti on sallittu molemmissa reunoissa.
Saaristokadun osuus Vanhassa kaupungissa on yhtendinen ja pysakointi seka tasa-arvoiset liittymat ja vais-
tamisvelvollisuus Kirkkokadulle rauhoittavat lilkennetta. Kirkkokadun liittymasta puuttuvat Kirkkokadun ylit-
tavat suojatiet. Cortenkatu on Saaristokadun kanssa saman tyyppinen katu. Molemmilla kaduilla pysakoin-
nin osalta jalkakaytavilla pysakaointiin tulisi puuttua jalankulun sujuvuuden ja esteettdmyyden turvaa-
miseksi. Pyorailyn paikka on ajoradalla.

Ammankadulta puuttuvat jalkakaytavat Kirkkokadun ja Reiponkadun véliseltd osuudelta seka toiselta puo-
lelta katua Reiponkadun ja Palokunnankadun valilta. Jalkakdytavan toteuttaminen nykyisen jalkakdytavan
jatkeeksi parantaisi jalankulun turvallisuutta.

Pitkdnkarinkatu on melko jasentymaton ja kaipaisi kehittamistd (kuva 31). Pitkdankarinkadun yhtena kehitta-
misvaihtoehtona katua voitaisiin kehittda pihakaduksi, koska katu on asuinkatu, eika silla ole autojen lapi-
ajoliikennetta. Pihakatuna toteutettuna jalankulun ja pyorailyn olosuhteet paranisivat ja kadusta saataisiin
viihtyisampi. Kadulle voidaan osoittaa myds pysakointia. Ristedvien katujen liittymat tulee huomioida ka-
dun kehittamisessa ja pihakatuosuuden tulisi todennakoisesti paattya ainakin ennen Kirkkokadun liittymaa,
jonka jalkeen se voisi taas jatkua. Kirkkokadun liittymaaluetta ei siis osoitettaisi pihakaduksi.



Raahen Vanha kaupunki
Lilkenneselvitys
36 (43)

16.9.2021

Kuva 31. Pitkénkarinkadun katutila on nykyisellédn jédsentymdtén. (Kuva: Minttu Kervinen)

Vanhaa kaupunkia ymparoivilta alueilta tulevan lapiajoliikenteen on tarkoituksenmukaisinta sijoittua Palo-
kunnankadulle ja Rantakadulle sekd muille ympardoiville paa- ja kokoojakaduille, jolloin Vanhan kaupungin
alue sailyy rauhallisen liikkumisen alueena. Rantakadun sijainti Vanhan kaupungin ja rannan virkistysaluei-
den valissa ei valttamatta ole paras vilkkaimmalle lapiajoliikenteelle, joten liikennetta voidaan pyrkid ohjaa-
maan Kirkkolahdenkadun kautta Palokunnankadulle. Rantakadun ja Kirkkolahdenkadun liittymassa voidaan
paasuunta kdantaa Rantakadun pohjoisen liittymahaaran ja Kirkkolahdenkadun liittymahaaran vilille. Paa-
suunnan kdantaminen voisi rauhoittaa Rantakadun ajonopeuksia. Raahen keskeisten alueiden liikennesuun-
nitelmassa on ennakoitu, etta Palokunnankadun ja Ouluntien liittymassa voi tulla tarve kehittaa liittymaa
valo-ohjatuksiksi tulevaisuudessa. Nykyisten liikennemaarien ja Vanhan kaupungin tdaydennysrakentamisen
myo6ta hieman kasvavien liikennemaarien perusteella tarvetta valo-ohjaukselle ei ole.

Pelastusliikenteen reiteillda Rantakadulla, Palokunnankadulla ja Kirkkokadulla on tarkeaa, etta kadunvarsi-
pysakaointi ei esta sujuvaa liikkenndintia. Etenkin Rantakadulla on nopeusmittausten mukaan tarvetta toteut-
taa lilkennetta rauhoittavia toimenpiteita. Niiden toteuttamiselle aiheuttaa kuitenkin haasteita pelastuslii-
kenteen lisdksi se, ettda Rantakadulla on erikoiskuljetusreitti. Ajoradan korotukset aiheuttaisivat haasteita
pelastusliikenteelle, kun taas ajoradan kavennukset olisivat haastavia erikoiskuljetusten kannalta. Jalanku-
lun turvallisuuden varmistamiseksi olisi kuitenkin hyva toteuttaa Rantakadulle mahdollisimman hyvin pelas-
tusliikenteelle sopiva ajoradan korotus, jos vain mahdollista. Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitetty
Rantakadun ja Brahenkadun liittyman korotus olisi varmasti hyva paikka korotukselle, koska se sijaitsee ka-
tuosuuden keskivaiheilla. Rantakatu, Palokunnankatu ja Kirkkokatu ovat luontevia pelastusliikenteen reit-
teja, koska ne johtavat sairaalalle ja yhdistavat Vanhan kaupungin etela- ja pohjoispuoliset alueet. Myds
Raahen paloaseman suunnalta on néille kaduille luontevat yhteydet ja kadut tarjoavat suorimmat reitit
Vanhan kaupungin ja kanavan pohjoispuolisille alueille. Pelastusreittitarpeita voidaan kasitelld tarkemmin
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pelastusviranomaisten kanssa. Erikoiskuljetusten reittitarpeista ja -muutoksista katuverkolla on tarpeen
mukaan kdytava keskustelua kaupungin ja ELY-keskuksen kesken.

Keskuskoulun kohdalla Palokunnankadulla ja Asemakadulla on kiveyksella toteutettu osuus, mutta liiken-
teen rauhoittamisen kannalta olisi tehokkaampaa, jos osuus olisi myos korotettu. Kohta sijoittuu pelastus-
reitille, mutta Palokunnankadulla on jo yksi korotettu suojatie Brahenkadun liittymassa. Vaihtoehtoisesti
jalankulun ja pyorailyn lilkkenneturvallisuuden parantamiseksi koulun kohdalla voidaan harkita nopeusrajoi-
tuksen alentamista pistemaisesti 30 km/h:iin tai keskisaarekkeiden toteuttamista Asemakadun ja Palokun-
nankadun suojateille koulun edustalla.

Huoltoliikenteen osalta nykyinen katuverkko tarjoaa riittavat edellytykset huoltoliikenteelle. Koska pihat
ovat kortteleissa ahtaita, pysakodidaan huoltoajoneuvot kadulle.

5.2.2  Pysikdinti

Vanhan kaupungin asukkaiden pysakointi tapahtuu paasaantoisesti tonteilla, mutta kaikilla tonteilla se ei
valttamatta ole mahdollista ja osa asukkaista pysakoi autonsa kadun varteen. Kadunvarsipysakdinnin tar-
vetta aiheuttaa myo0s vierailu- ja asiointiliikenne, silld pihat ovat ahtaita. Vanhan kaupungin pohjoisosissa
pysakadintitarve painottuu asumiseen ja vierailuun. Vanhan kaupungin palvelut painottuvat alueen etela-
osiin ja Pekkatorin ymparistoon, jolloin sielld tarvitaan pysakointipaikkoja myos asiointiliikenteelle. Vanhan
kaupungin tiiviiseen puukaupunkirakenteeseen ei ole mahdollista sijoittaa erillisid laajoja pysakointialueita,
vaan pysakdinti joka ei mahdu tonteille tapahtuu katujen varsilla. Kadunvarsipysakointi parantaa Vanhan
kaupungin palvelujen saavutettavuutta, ja kun palvelut keskittyvat samalle alueelle, voidaan asiointi useam-
massa paikassa hoitaa yhdella pysakoinnilla.

Tulevaisuudessa Vanhan kaupungin taydennysrakentaminen tulee lisadamaan pysdkdintitarvetta jonkin ver-
ran, ja ensisijaisesti uudetkin pysakointipaikat tulisi osoittaa tonteille. Mikali se ei ole mahdollista tonteilla,
tulee pysakointi jarjestaa kadunvarsipysakointina. Tdydennysrakentaminen voi myds muuttaa korttelien
nykyisia pysdkointijarjestelyja ja esimerkiksi johtaa pysakdintipaikkojen uudelleenjarjestelyyn tai nykyisten
pysakointipaikkojen vahentymiseen kortteleissa. Mikali pysdkdintia ei uudelleenjarjestelyin saada osoitet-
tua kortteliin, tulee harkittavaksi, voidaanko uudet ja osittain poistuvat nykyiset pysdkointipaikat osoittaa
katujen varsille. Jokaisen korttelin osalta tulee tutkia tadydennysrakentamisen vaikutukset pysdkointiin seka
uuden pysdkdintitarpeen etta nykyisten pysakointipaikkojen osalta. Sen kautta voidaan arvioida piha-aluei-
den kayttomahdollisuuksia ja pysakdintipaikkojen riittavyytta. Ensisijaisena ratkaisuna tulisi olla asukkaiden
pysakoéinnin jarjestaminen tonteilla.

Liikenteen sujuvuus ja talvikunnossapito huomioiden pysadkdinnin kieltdmista toisella reunalla niilla kaduilla,
joilla se nyt on sallittua molemmin puolin, voidaan harkita. Tallaisia katuja ovat etenkin kaksisuuntaiset Saa-
ristokatu ja Cortenkatu. Liikenteen sujuvoittamiseksi Saaristokadulla ja Cortenkadulla voidaan vaihtoehtoi-
sesti harkita pysakoinnin kieltdmista noin 20 metrin matkalta ennen liittymaa Rantakadun puoleisissa paissa
seka Saaristokadulla lisdksi Palokunnankadun puoleisessa padssa. Nykyisen tielilkennelain mukaan pysa-
kointi on kaksisuuntaisilla kaduilla sallittua myos kulkusuunnassa vasemmalle puolelle katua, jos pysakointi
muutoin on kohdalla sallittua, joten sen vuoksi ei enda joudu kiertamaan korttelia. Brahenkadun itaisim-
massa korttelissa pysakointikiellon voisi asettaa kadun pohjoisreunalle samaan tapaan kuin kadun muissa
kortteleissa. Padosalla kaduista pysakointi onkin jo kielletty toisessa reunassa. Tiedossa ei ole, ettd pysa-
kéinnin aikarajoituksille olisi Vanhassa kaupungissa tarvetta. Talviajalle on mahdollista asettaa esimerkiksi
viikoittain toistuvia pysakointirajoituksia talvikunnossapitoa varten.

Havaintojen perusteella jalkakdytavien puolelle ulottuva pysakointi on yleistd Vanhassa kaupungissa, vaikka
pysakointiin on padsaantoisesti kdytdssa toinen ajokaista. Etenkin sita tapahtuu niilld kaduilla, joilla ajorata
ja jalkakaytava on erotettu toisistaan seulanpaakivikaistaleella. Reunakivierottelu saa pysakoinnin pysy-
maan ajoradalla selvasti hel[pommin, mutta seulanpaakiveykset ovat oleellinen osa Vanhan kaupungin katu-
tilaa, eika niiden korvaaminen reunakivilla ole tarkoituksenmubkaista. Jalkakaytaville pysakointi on kielletty
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ja siihen voidaan puuttua esimerkiksi tiedottamalla tai pysdkoinninvalvonnalla. Jalkakaytaville pysakdinti
vaikeuttaa jalankulkua merkittavasti.

Rantakadulla ja Palokunnankadulla pysakdinti on hyva jarjestaa pysakointitaskuissa, kuten se jo onkin, ja
muuten pysdkdinti voidaan kieltaa, jotta pysakointi ei heikenna liikenteen sujuvuutta. Rantakadun pysa-
kointia on tutkittu Pikkulahden asemakaavan ja asemakaavan muutoksen yhteydessa tarkemmin. Asema-
kaavassa on todettu, ettd Rantakadun varteen mahtuu jopa 60 pysakdintipaikkaa, jos pysakointia toteute-
taan koko kaava-alueen mitalle. Lisdksi pysakointia on osoitettu Rantakadun laheisyyteen Rantatorin ja
Wanhan Rantapuiston yhteyteen.

Kun pysakdinti paaasiallisesti sailyy edelleen tonteilla ja tdydennysrakentaminen toteutetaan se huomioi-
den, ei tadydennysrakentaminen vaikuta alueen liikennejarjestelmaan haitallisesti. Tdydennysrakentaminen
tulee olemaan maltillista ja sen myota myos uusi pysakointitarve jaa maltilliseksi. Vanhaan kaupunkiin ei ole
mahdollista toteuttaa laajoja pysakointialueita, joten kadunvarsipysdkointia tarvitaan. Asiointi- ja vierailulii-
kenteelle riittda pysakointipaikkoja katujen varsilla, kun asukkaiden pysakdinti on paasaantoisesti tonteilla.
Pysakoinnin nakdkulmasta yksisuuntaisten katujen sailyttaminen on suositeltavaa.

Tulevaisuudessa yleisesti pysakointipaikkatarpeeseen vaikuttavia tekijoita ovat esimerkiksi autonomistuk-
sen muuttuminen, yhteiskdyttéautot ja lilkenteen automatisaatio. Mikali suomalaisten halukkuus au-
tonomistukseen vahenisi, vahenisi myos pysakointipaikkatarve. Yhteiskdyttoautojen yleistyessa voi niista
tulla vaihtoehto autonomistukselle ja pysdkdintiin tarvittavaa tilaa voidaan osoittaa muille toiminnoille.

Suunnittelualueella ei ole yleisid pyorapysakointipaikkoja, mutta tonteilla ja jalkakaytavilla joidenkin liikkei-
den edustalla on omia yksittdisia pyoratelineita. Jalkakaytavat ovat paasaantoisesti melko kapeita, joten
pyorapysakoinnin jarjestaminen niilld voi olla vaikeaa ja heikentda esteettomyytta. Autojen pysakainnin ta-
paan ajoradalta olisi osoitettavissa tilaa pyordapysakoinnille yksisuuntaisilla kaduilla. Esimerkiksi Kirkkoka-
dulle Pekkatorilta pohjoiseen lahtevalla osuudella voisi toteuttaa laadukkaat runkolukitusmahdollisuudella
varustetut pyorapysakointipaikat yhden pysakointiruudun tilalle tai niiden lomaan. Vaihtoehtoisesti pyora-
pysakointia voisi sijoittua Pekkatorille. Myds kirkon Iaheisyyteen olisi mahdollista osoittaa pyorapysakoin-
tia. Pyorapysakointipaikkojen tulisi sijaita riittavan lahella palveluita, jotta niita kdytetdan. Pyordapysakdinnin
kehittdminen on oleellinen osa pyoraliikenteen edistamista.

5.2.3  Jalankulku ja pyoraily

Vanhan kaupungin jalkakaytavaverkosto on kattava ja ainoat puutteet sijoittuvat Kirkkokadulle pohjoisim-
massa korttelissa sekd Reiponkadulle kahdessa pohjoisimmassa korttelissa. Myds Ammankadulla on puut-
teita jalkakaytavissa. Puuttuvien jalkakaytdvien toteuttaminen taydentaisi jalkakdytavaverkoston. Merkitta-
vin puutteista on Kirkkokadun pohjoisimman korttelin jalkakdytavien puuttuminen, joiden toteuttaminen
rauhoittaisi todennakoisesti myods autoliikennetta. Kirkkokadun jalkakaytavien taydentaminen kehittaisi
Kirkkokatua myos jalankulun ja pyorailyn paaverkon reittina osayleiskaavan mukaisesti.

Vanhan kaupungin autoliikenteen lilkkennemadarien puolesta pyorailyn erottelu autoliikenteesta on perustel-
tua Palokunnankadulla ja Rantakadulla, kuten se nykyisin on. Vanhan kaupungin sisaisilla kaduilla liikenne-
maarat ovat sen verran alhaiset, ettd pyora- ja autoliikenne voidaan jarjestaa ajoradalla sekaliikenteena.
Osayleiskaavan mukaan jalankulun ja pyorailyn paaverkon kehitettaviksi reiteiksi Vanhassa kaupungissa on
osoitettu Palokunnankatu, Kirkkokatu ja Brahenkatu. Palokunnankadulle on toteutettu yhdistetty pyoratie
ja jalkakaytava osayleiskaavan valmistumisen jalkeen. Jotta pyoraily voidaan toteuttaa turvallisesti sekalii-
kenteend, tulee Vanhan kaupungin lilkkennemaarien sailya riittdvan alhaisina.

Jalankulun ja pyorailyn paaverkon kehitettaviksi reiteiksi osoitetut Kirkkokatu ja Brahenkatu ovat yksisuun-
taisia, joten pyorailyn kehittamisen kannalta tulisi kaduilla harkita pyorailyn sallimista molempiin suuntiin
ajoradalla. Muilla yksisuuntaisilla kaduilla eli Kauppakadulla, Reiponkadun pohjoisosalla ja Koulukadulla
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pyoraliikenne kulkee ajoradalla sekaliikenteena kadun yksisuuntaisuuden mukaan. Kauppakadun kehitta-
miseksi yhtena vaihtoehtona on pohdittu kadun osoittamista kavelykaduksi tai pihakaduksi Brahenkadun ja
Koulukadun vilisella osuudella. Koulukadulla voitaisiin harkita molemmin suuntaisen pyorailyn mahdollista-
mista, mikali se kytkeytyisi luontevasti esimerkiksi Pikkulahden asemakaavassa esitettyihin pyorailyreittei-
hin, vaikka katu ei jalankulun ja pyorailyn paaverkon reitteihin kuulukaan.

Vanhan kaupungin siséisilld kaksisuuntaisilla kaduilla eli Saaristokadulla, Cortenkadulla, Ammankadulla ja
Reiponkadun eteldosalla pyoraliikenne kulkee luontevasti ajoradalla sekaliikenteena molempiin suuntiin.
Pitkankarinkadun yhtena kehittamisvaihtoehtona katua voitaisiin kehittaa pihakaduksi, jolloin jalankulun ja
pyordilyn olosuhteet paranisivat ja kadusta tulisi viihtyisampi. Verkollisesti Pitkankarinkatu kytkeytyisi luon-
tevasti sekd Wanhan Rantapuiston pyorailyreittiin ettd Palokunnankadun itdpuoleiseen Kanavapuiston pyo-
railyreittiin. Ristedvien katujen liittymat tulee huomioida Pitkankarinkadun kehittamisessa ja se todennakai-
sesti edellyttaisi pihakadun katkaisua ainakin Kirkkokadun liittyman kohdalla siten, etta liittymaaluetta ei
osoitettaisi pihakaduksi.

5.2.4 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen osalta ei ole tiedossa erityisia kehittamistarpeita. Vanhaa kaupunkia ymparoivien alueiden
maankayton kehittymiselld on todennakoisesti merkittdvampi vaikutus joukkoliikenteen kehittamiseen,
koska asukasmaaran kasvu Vanhassa kaupungissa jaa maltilliseksi. Vanhan kaupungin lapi kulkevat bussilin-
jat tarjoavat kuitenkin asukkaille mahdollisuuden joukkoliikenteen kayttoon ja esimerkiksi Pattijoelle suun-
tautuvalla matkalla joukkoliikenne voi olla varteenotettava vaihtoehto. Bussilinjat myds parantavat Vanhan
kaupungin saavutettavuutta Raahen muilta alueilta. Joukkoliikenteen toimintaedellytykset Vanhassa kau-
pungissa tulee ottaa huomioon mahdollisia katumuutoksia suunniteltaessa.

Heikointa joukkoliikenteen saavutettavuus on nykyisin Vanhan kaupungin koillisnurkassa. Saavutettavuutta
voitaisiin parantaa esimerkiksi lisaamalla pysakki Kirkkokadulle Cortenkadun ja Pitkdnkarinkadun viliselle
osuudelle.

6 Vaikutusten arviointi

6.1 Liikennejarjestelma ja lilkkenteen suuntautuminen

Rakennusoikeus- ja mitoitustarkastelun perusteella alueen taydennysrakentaminen tulee olemaan maltil-
lista ja alueelle on mahdollista sijoittaa yksittdisia tdydennysrakennuksia, jolloin uudisrakentamisen koko-
naismadra jaa vahaiseksi suhteessa alueen nykyiseen kerrosalaan. Siten myos taydennysrakentamisen uu-
det liikennetuotokset jaavat maltillisiksi, eivatka Vanhan kaupungin liikennemaarat kasva merkittavasti. Uu-
det liikennetuotokset ovat samankaltaisia kuin alueen nykyisen vastaavan maankayton lilkennetuotokset.
Tunnistetut tdydennysrakentamispaikat lisaksi jakautuvat eri kortteleihin, jolloin niiden tuottama liikenne-
kin hajautuu tasaisesti Vanhan kaupungin liikkenneverkolle. Tdydennysrakentaminen ei muuta alueen liiken-
teen suuntautumista juurikaan. Suunnittelualueen katuverkko on ruutukaavarakenteen johdosta hyvin kat-
tava, eika katuyhteyksien lisdamiselle ole tarvetta.

Autoliikenteen kannalta katuverkkoon ei ole suunniteltu merkittdavia muutoksia. Vaikka autoliikenteen reit-
tien jatkuvuutta heikentda jonkin verran katujen yksisuuntaisuus ja siita johtuen alueelle aiheutuu jonkin
verran ylimaaraista kiertoliikennetta, ei yksisuuntaisuuksia esiteta poistettaviksi. Yksisuuntaisessa katuver-
kossa on myo6s hyvat puolensa, silla yksisuuntaiset kadut osaltaan viestivat, ettd Vanha kaupunki on rauhal-
lisen liikkumisen aluetta, eivatka kadut ole tarkoitettuja vilkkaalle lapiajoliikenteelle. Jos kadut olisivat kaksi-
suuntaisia, houkuttelisivat ne mahdollisesti enemman liikennettd keskustan kehalta. Yksisuuntaisten katu-
jen sdilyttaminen tukee periaatetta liikenteen painottumisesta Vanhaa kaupunkia reunustaville kehaka-
duille. Yksisuuntaiset kadut Vanhan kaupungin maltillisilla liikennemaarilla mahdollistavat myds pysakoin-
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tid. Kadunvarsipysakointi on oleellinen asia, silld pihat kortteleissa ovat ahtaita eikd Vanhan kaupungin ra-
kenteeseen ole mahdollista sijoittaa erillisia laajoja pysdkointialueita. Nykyisen tieliikennelain mukaan yksi-
suuntaisilla kaduilla on mahdollista liikkennemerkein sallia py6raily molempiin suuntiin, joten yksisuuntaiset
eivat ole este pyoradilyn kehittamiselle. Pyordilyn salliminen molempiin suuntiin Kirkkokadulla ja Brahenka-
dulla kehittaisi katuja jalankulun ja pyorailyn paaverkon reiteiksi. Myos Koulukadulla olisi mahdollista kehit-
tda molemmin suuntaisen pyorailyn mahdollisuuksia, jos se on tarpeen esimerkiksi Pikkulahden asemakaa-
vassa esitettyjen pyorailyreittien jatkuvuuden kannalta, vaikka katu ei jalankulun ja py6railyn paaverkon
reitteihin kuulukaan.

Pohdittu Kauppakadun muuttaminen kavelykaduksi Brahenkadun ja Koulukadun valilla olisi ainoa autolii-
kenteen yhteyksiin kohdistuva muutos. Autoliikenteen yhteyden katkeaminen rauhoittaisi kyseisen kortte-
lin ja siirtdisi Kauppakadun liikennetta Brahenkadulle, Rantakadulle ja Koulukadulle. Kauppakadun autolii-
kenteen katkaiseminen edellyttdd myos uuden reitin etsimistd Kauppakadun kautta kulkevalle bussilinjalle.
Mahdollisesti uusi reitti voisi kulkea esimerkiksi Rantakadun kautta. Jonkin verran autoliikennetta kavelyka-
tuosuudelle kuitenkin jaisi, silla tontille ajon tulee sailya mahdollisena. Pysakdintipaikat kavelykatuosuu-
delta poistuisivat. Katuosuuden kavely- ja pyorailypainotteisuuden lisdamiseksi yksi vaihtoehto olisi Kaup-
pakadun kehittdminen pihakaduksi Brahenkadun ja Koulukadun valiselld osuudella. Tall6in ajoneuvolii-
kenne kulkisi katuosuudella edelleen ja mahdollisesti molempiin suuntiin, mutta jalankulun ehdoilla. Katu-
osuudelle voitaisiin osoittaa myds muutama pysakointipaikka. Yksittdisen korttelin katuosuudelle toteutet-
tuna kavelykatu tai pihakatu olisi kuitenkin jonkin verran poikkeava ratkaisu verrattuna Vanhan kaupungin
muihin katuihin.

Vanhan kaupungin tdydennysrakentaminen tulee lisdidmaan pysakointitarvetta jonkin verran, ja ensisijai-
sesti uudetkin pysakointipaikat tulisi osoittaa tonteille. Tdydennysrakentaminen voi myds muuttaa kortte-
lien nykyisia pysakointijarjestelyja ja esimerkiksi johtaa pysakdintipaikkojen uudelleenjarjestelyyn tai ny-
kyisten pysakointipaikkojen vahentymiseen kortteleissa. Mikali pysakointia ei uudelleenjarjestelyin saada
osoitettua kortteliin, tulee harkittavaksi, voidaanko uudet ja osittain poistuvat nykyiset pysakdintipaikat
osoittaa katujen varsille. Jokaisen korttelin osalta tulee tutkia tdydennysrakentamisen vaikutukset pysa-
kointiin seka uuden pysakointitarpeen etta nykyisten pysakdintipaikkojen osalta. Sen kautta voidaan arvi-
oida piha-alueiden kayttomahdollisuuksia ja pysakdintipaikkojen riittavyytta. Ensisijaisena ratkaisuna tulisi
olla asukkaiden pysakoinnin jarjestaminen tonteilla.

Kun pysakointi padasiallisesti sailyy edelleen tonteilla ja tdydennysrakentaminen toteutetaan se huomioi-
den, ei tdydennysrakentaminen vaikuta alueen liikennejarjestelmaan haitallisesti. Taydennysrakentaminen
tulee olemaan maltillista ja sen myota myos uusi pysakointitarve jaa maltilliseksi. Vanhaan kaupunkiin ei ole
mahdollista toteuttaa laajoja pysakdintialueita, joten kadunvarsipysakointia tarvitaan. Asiointi- ja vierailulii-
kenteelle riittaa pysakointipaikkoja katujen varsilla, kun asukkaiden pysakointi on paasaantoisesti tonteilla.
Kadunvarsipysakointi parantaa Vanhan kaupungin palvelujen saavutettavuutta, ja kun palvelut keskittyvat
samalle alueelle, voidaan asiointi useammassa paikassa hoitaa yhdella pysakoinnilla. Pysakéinnin nakokul-
masta yksisuuntaisten katujen sailyttaminen on suositeltavaa.

Liikenteen sujuvuuteen ja talvikunnossapidon mahdollisuuksiin voidaan vaikuttaa tarkoituksenmukaisilla
pysakadintikielloilla tai -rajoituksilla. Nykyisen tieliikennelain mukaan pysakaointi on kaksisuuntaisilla kaduilla
sallittua myo6s vasemmalle puolelle katua, joten sen vuoksi ei enaa joudu kiertamaan korttelia. Jalkakayta-
ville pysakointi on kielletty ja siihen voidaan puuttua esimerkiksi tiedottamalla tai pysakoéinninvalvonnalla.
Jalkakaytaville pysakointi vaikeuttaa jalankulkua merkittavasti.

6.2 Liikenteen toimivuus

Vanhan kaupungin katuverkko on liikenteen valityskyvyltaan riittava alueen nykyiset ja tdydennysrakenta-
misen myota kasvavat lilkkennemaéarat huomioiden. Vanhan kaupungin taydennysrakentamisella ei ole vai-
kutusta alueen liittymien toimivuuteen.
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Kadunvarsipysakointi vaikuttaa osaltaan lilkenteen sujuvuuteen, mutta toisaalta se voi myds rauhoittaa lii-
kennetta. Liikenteen sujuvuus ja talvikunnossapito huomioiden pysakdinnin kieltdamista toisella reunalla
niilla kaduilla, joilla se nyt on sallittua molemmin puolin, voidaan harkita. Saaristokadulla ja Cortenkadulla
pysakoéinnin kieltaminen noin 20 metrin matkalta ennen liittymaa Rantakadun puoleisissa paissa seka Saa-
ristokadulla lisdksi Palokunnankadun puoleisessa padssa parantaisi liikkenteen sujuvuutta.

Pelastusajoneuvoliikenteen reiteillda on huomioitava pelastusliikenteen tarpeet, eika pelastusajoneuvolii-
kenteen edellytyksia heikenneta.

6.3 Liikenneturvallisuus

Taydennysrakentamisen vahaisyydesta johtuen ei silld ole merkittavaa vaikutusta Vanhan kaupungin liiken-
neturvallisuuteen. Liikenneturvallisuuden kannalta liikennemaarien sailyttaminen maltillisina ja ajonopeuk-
sien pitdminen alhaisina on alueella tarkeda. Alhaiset ajonopeudet vaikuttavat myos alentavasti liikenteen
paastoihin ja meluun. Alhaiset ajonopeudet ja maltilliset liikennemaarat mahdollistavat pyoraliikenteen ajo-
radalla sekaliikenteena Vanhan kaupungin sisaisilla kaduilla. Se on téarkeaa, koska Vanhan kaupungin rajalli-
set katualueet eivat mahdollista erillisid pyorateitd. Kadunvarsipysakdinti voi jonkin verran heikentaa pyo-
railyn turvallisuutta.

Kirkkokadun pohjoisimmasta korttelista puuttuvien jalkakdytavien toteuttaminen parantaisi jalankulun tur-
vallisuutta. Myds turhan leveiden ajoratojen kaventaminen parantaisi lilkkenneturvallisuutta liikennetta rau-
hoittaen ja voisi paikoin mahdollistaa jalankulun olosuhteita ja esteettomyytta parantavat jalkakaytavien
pienet levennykset.

Rantakadun liikenneturvallisuuden parantamiseksi tulisi kadulle toteuttaa ajonopeuksia alentava hidaste-
ratkaisu. Esimerkiksi Rantakadun ja Brahenkadun liittyman korottaminen parantaisi jalankulun liikennetur-
vallisuutta ja olisi my6s liikenneturvallisuussuunnitelman mukainen toimenpide. Kun hidasteratkaisussa
huomioidaan pelastusajoneuvoliikenteen ja erikoiskuljetusten tarpeet, ei se vaikuta haitallisesti niihin. Ran-
takadun liikennetta osaltaan rauhoittaisi myds Rantakadun ja Kirkkolahdenkadun liittyméassa padsuunnan
kaantaminen Rantakadun pohjoisen liittymahaaran ja Kirkkolahdenkadun liittymahaaran valille.

Keskuskoulu on liikenneturvallisuuden kannalta erityiskohde, jonka ymparistossa tulee kiinnittda huomiota
turvallisiin liikennejarjestelyihin ja lilkkenteen rauhoittamiseen. Koulun kohdalla on Palokunnankadulla ja
Asemakadulla kiveyksella toteutettu osuus, mutta liikenteen rauhoittamisen kannalta olisi tehokkaampaa,
jos osuus olisi myds korotettu. Kohta sijoittuu pelastusreitille, mutta Palokunnankadulla on jo yksi korotettu
suojatie Brahenkadun liittymassa. Vaihtoehtoisesti jalankulun ja pyorailyn liikkenneturvallisuutta parantaisi
nopeusrajoituksen alentaminen pistemaisesti 30 km/h:iin tai keskisaarekkeiden toteuttaminen suojateille.

6.4 Jalankulku ja pyoraily

Asumisen taydennysrakentaminen Vanhaan kaupunkiin tukee jalankulun ja py6railyn kulkutapaosuuksien
kasvattamista. Vanhan kaupungin sijainti kdvely- ja pyorailyetaisyyksilla muun muassa palveluista ja tyopai-
koista luo hyvat edellytykset jalan ja pyoralla tehtaville matkoille. Kuten myds jalankulun ja pyordilyn olo-
suhteiden parantaminen.

Pyorailyn salliminen molempiin suuntiin yksisuuntaisilla Kirkkokadulla ja Brahenkadulla helpottaisi pyorailya
Vanhan kaupungin alueella ja kehittaisi katuja jalankulun ja pyorailyn paaverkon reiteiksi. Kaksisuuntaisen
pyordilyn salliminen parantaisi myos saavutettavuutta seka pyoraliikenteen kilpailukykya autoliikenteeseen
nahden ja lyhentaisi nykyisia pyoralilkkenteen matkoja. Pyorailyn salliminen yksisuuntaisilla kaduilla molem-
piin suuntiin on kuitenkin uusi kdytanto ja pyorailijan vastaan tuleminen voi olla yllattavaa, joten liikkenteen
ohjauksen jarjestelymuutoksista olisi tarkedaa myos tiedottaa. Erityisesti liittymaalueet voivat olla vaaran-
paikkoja. Muilla Vanhan kaupungin yksisuuntaisilla kaduilla pyoraliikenne kulkisi kadun yksisuuntaisuuden
mukaan. Talla ei ole merkittavaa vaikutusta pyorailyn sujuvuuteen, koska muut yksisuuntaiset kadut eivat
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ole jalankulun ja pyorailyn padverkon reitteja ja viereisilla kaksisuuntaisilla kaduilla pyoraily kulkee molem-
piin suuntiin. Yksisuuntaisella Koulukadulla molemmin suuntaisen pyorailyn mahdollistamista voidaan har-
kita, mikali se olisi ymparoivien pyorailyreittien jatkuvuuden kannalta oleellista, vaikka katu ei jalankulun ja
pyoradilyn padverkon reitteihin kuulukaan.

Jalankulun ja pyorailyn kannalta Kauppakadun muuttamisella kdvelykaduksi tai pihakaduksi Brahenkadun ja
Koulukadun valilla ei olisi merkittavaa vaikutusta, koska kyseessa on lyhyt katuosuus. Paikallisesti jalankulun
ja pyorailyn asema korostuisi ja pyoraily olisi mahdollista molempiin suuntiin, mutta laajempaa vaikutusta
jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin muutoksella ei olisi. Osuudelle jaisi my6s jonkin verran autoliikennetts,
koska tontille ajon tulee sailya mahdollisena.

Mikali Pitkankarinkatua kehitettaisiin esimerkiksi pihakaduksi, tarjoaisi se luontevan jalankulku- ja pyoraily-
yhteyden Wanhan Rantapuiston ja Palokunnankadun itdpuoleisen Kanavapuiston pyorailyreittien valille.
Ristedvien katujen liittymat tulee kuitenkin huomioida Pitkankarinkadun kehittdmisessa ja se todennakai-
sesti edellyttaisi pihakadun katkaisua ainakin Kirkkokadun liittyman kohdalla siten, etta liittymaaluetta ei
osoitettaisi pihakaduksi.

Pyorapysakoinnin kehittdaminen suunnittelualueella parantaisi pyorailyn edellytyksia. Hyvin saavutettava ja
laadukkaasti toteutettu pyordpysakointi houkuttelee sen kayttéon. Pyorapysakdinnin tarjoaminen lahella
kayntikohteita tekee asioinnista helppoa. Autojen pysakdinnin tapaan ajoradalta olisi osoitettavissa tilaa
pyorapysakoinnille yksisuuntaisilla kaduilla, jolloin pyérapysakointi ei veisi tilaa jo ennestdan kapeilta jalka-
kaytavilta. Pyorapysakointi kadun varressa tukee ajoradalla tapahtuvaa pyorailya, kun taas pyorapysakointi
jalkakaytavilla houkuttelee myo6s pyorailemaan jalkakaytavilla.

6.5 Joukkoliikenne

Vanhan kaupungin taydennysrakentamisen myota lisddntyva asukasmaara jaa sen verran maltilliseksi, etta
silld ei ole merkittavaa vaikutusta joukkoliikenteen ndakdkulmasta. Maankayton kehittyminen Vanhan kau-
pungin pohjoispuolella ja Pitkakari-Pikkulahden alueella seka liikekeskustan ymparistdssa voi parantaa jouk-
koliikenteen edellytyksia ja parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa myos Vanhan kaupungin alueella ja ym-
paristdssa. Vanhan kaupungin keskeisen sijainnin vuoksi jalankulku ja pyoraily ovat todennakdisesti houkut-
televampia ja kilpailukykyisempia kulkutapoja alueen asukkaille kuin joukkoliikenne.

Kun joukkoliikenteen toimintaedellytykset Vanhassa kaupungissa huomioidaan mahdollisia katumuutoksia
suunniteltaessa, eivat ne vaikuta haitallisesti joukkoliikenteeseen. Joukkoliikenteen saavutettavuutta Van-
han kaupungin koillisnurkassa voitaisiin parantaa esimerkiksi lisaamalla pysakki Kirkkokadulle Cortenkadun
ja Pitkankarinkadun viliselle osuudelle.

7 Yhteenveto jatkosuunnittelussa huomioon otettavista asioista

Liikenneselvityksessa on tarkasteltu liikkenteen nykytilan ja suunnittelualueen kehittyvan maankayton poh-
jalta esitettyja toimenpidesuosituksia liikennejarjestelman kehittamiseksi.

Autoliikenteen osalta liikenneverkko on kattava, eika uusille katuyhteyksille ole tarvetta. Maankayton lii-
kennetuotoksen perusteella myoskaan liittymajarjestelyihin ei kohdistu kehittamispainetta tdman asema-
kaavamuutoksen perusteella. Yksisuuntaisten katujen sailyttaminen yksisuuntaisina toimii liikenteen rau-
hoittamis- ja ohjaamistoimenpiteena sekda mahdollistaa pysdkdinnin. Yksisuuntaisten katujen sailyttdminen
tukee periaatetta liikenteen painottumisesta Vanhaa kaupunkia reunustaville kehdkaduille. Yksisuuntaiset
kadut eivat myoskaan ole este pyorailyolosuhteiden kehittamiselle. Rantakadun liikenteen rauhoittamiseksi
tulisi kadulle tarkastella ajonopeuksia alentavaa hidasteratkaisua. Myds Rantakadun ja Kirkkolahdenkadun
liitttymassa padsuunnan kddantaminen Rantakadun pohjoisen liittymahaaran ja Kirkkolahdenkadun liittyma-
haaran valille voisi rauhoittaa Rantakatua. Keskuskoulu on liikenneturvallisuuden kannalta erityiskohde,
jonka ymparistossa tulee kiinnittda huomiota turvallisiin liikennejarjestelyihin ja liikenteen rauhoittamiseen.



Raahen Vanha kaupunki
Lilkenneselvitys
43 (43)

16.9.2021

Pelastusreittitarpeita voidaan kasitella tarkemmin pelastusviranomaisten kanssa ja erikoiskuljetusten reitti-
tarpeista ja -muutoksista katuverkolla on tarpeen mukaan kaytava keskustelua kaupungin ja ELY-keskuksen
kesken.

Pysdkdointi on Vanhassa kaupungissa keskeinen asia. Jokaisen korttelin osalta tulee tutkia tdydennysraken-
tamisen vaikutukset pysakointiin seka uuden pysakointitarpeen etta nykyisten pysdkdintipaikkojen osalta.
Sen kautta voidaan arvioida piha-alueiden kayttomahdollisuuksia ja pysakdintipaikkojen riittavyytta. Ensisi-
jaisena ratkaisuna tulisi olla asukkaiden pysakoinnin jarjestaminen tonteilla. Kadunvarsipysakdintia on tar-
keda sadilyttaa, koska se on tarkeaa etenkin vierailu- ja asiointiliikenteelle. Liikenteen sujuvuuteen ja talvi-
kunnossapidon mahdollisuuksiin voidaan vaikuttaa tarkoituksenmukaisilla pysakadintikielloilla tai -rajoituk-
silla. Nykyisen tieliikennelain mukaan pysakoéinti on kaksisuuntaisilla kaduilla sallittua my6s kulkusuunnassa
vasemmalle puolelle katua, jos pysakointi muutoin on kohdalla sallittua, joten sen vuoksi ei enda joudu kier-
tdmaan korttelia.

Jalankulun ja pyorailyn kannalta on tarkeaa pyrkia sailyttamaan autoliikenteen liikkennemaarat ja ajonopeu-
det maltillisina Vanhassa kaupungissa, silla pyoraily tapahtuu paaosin ajoradalla. Rajallisista katualueista
johtuen erillisille pyorateille ei Vanhan kaupungin sisdisilla kaduilla ole tilaa. Pyorailyjarjestelyissa tulee pyr-
kia yhtenaisiin ratkaisuihin ja katuosuuksia on katsottava kokonaisuuksina. Osayleiskaavan mukaisesti pyri-
tdan kehittdmaan jalankulun ja pyorailyn paaverkon kehitettaviksi reiteiksi maariteltyja osuuksia, jotka Van-
hassa kaupungissa ovat Kirkkokatu ja Brahenkatu seka sita sivuten Palokunnankatu ja Asemakatu. Yksisuun-
taisilla Kirkkokadulla ja Brahenkadulla pyo6raily voitaisiin sallia kahteen suuntaan, mika parantaisi saavutet-
tavuutta seka pyoraliikenteen kilpailukykya autoliikenteeseen ndhden ja lyhentaisi nykyisia pyoraliikenteen
matkoja. Lisaksi yksisuuntaisella Koulukadulla molemmin suuntaisen pyorailyn mahdollistamista voitaisiin
harkita, mikali se olisi ymparoivien pyorailyreittien jatkuvuuden kannalta oleellista, vaikka katu ei jalankulun
ja pyorailyn paaverkon reitteihin kuulukaan. Pyorailyn salliminen yksisuuntaisilla kaduilla molempiin suun-
tiin on kuitenkin uusi kaytanto ja pyorailijan vastaan tuleminen voi olla yllattavaa, joten liikenteen ohjauk-
sen jarjestelymuutoksista olisi tarkedaa myos tiedottaa. Liittymaalueiden suunnitteluun tulee kiinnittaa eri-
tyistd huomiota seka varmistaa riittdva ajoradan leveys ja kohtaamismahdollisuudet. Pitkankarinkatua voi-
taisiin kehittaa esimerkiksi pihakaduksi. Kauppakadun muuttamisella kdavelykaduksi tai pihakaduksi Brahen-
kadun ja Koulukadun valilla voitaisiin paikallisesti korostaa jalankulun ja py6railyn asemaa ja pyoraily olisi
kohdassa mahdollista molempiin suuntiin. Kirkkokadun pohjoisimmasta korttelista puuttuvien jalkakayta-
vien toteuttaminen parantaisi jalankulun turvallisuutta.

Pyorapysakointipaikkoja on hyva toteuttaa Vanhan kaupungin eri osiin hyvin saavutettavasti ja laaduk-
kaasti pysakointitarpeen mukaan. Pyorapysakoinnin tarjoaminen ldhella kayntikohteita tekee asioinnista
helppoa. Esimerkiksi Kirkkokadulle Pekkatorilta pohjoiseen lahtevalla osuudella voisi toteuttaa laadukkaat
runkolukitusmahdollisuudella varustetut pyorapysakdintipaikat yhden pysakoéintiruudun tilalle tai niiden
lomaan. Vaihtoehtoisesti pyorapysakointia voisi sijoittua Pekkatorille. My6s kirkon laheisyyteen olisi mah-
dollista osoittaa pyorapysakointia. Autojen pysakoinnin tapaan ajoradalta olisi osoitettavissa tilaa pyora-
pysakaoinnille yksisuuntaisilla kaduilla, jolloin py6rapysakointi ei veisi tilaa jo ennestdan kapeilta jalkakayta-
vilta. Pyorapysakointi kadun varressa tukee ajoradalla tapahtuvaa pyorailya, kun taas pyorapysakaointi jalka-
kaytavilla houkuttelee myos pyorailemaan jalkakaytavilla.

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset Vanhassa kaupungissa tulee huomioida mahdollisia katumuutoksia
suunniteltaessa, jotta ne eivat vaikuta haitallisesti joukkoliikenteeseen. Joukkoliikenteen saavutettavuutta
Vanhan kaupungin koillisnurkassa voitaisiin parantaa esimerkiksi lisadmalla pysakki Kirkkokadulle Cortenka-
dun ja Pitkdnkarinkadun valiselle osuudelle.



