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Tyon lahtokohdat

» Liikenteen toimivuustarkastelu Raahen Pitkdkari-Pikkulahden alueelle on laadittu Raahen
kaupungin toimeksiantona FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy:ssa. Tarkastelun ovat laatineet DI
Tuomas Miettinen ja DI Saara Aavajoki.

« Liikenteen toimivuutta tarkasteltiin Kaupunginlahdenrannan kaavarungon mukaisella sekd Raahe
2030 Keskeisten taajama-alueiden osayleiskaavan mukaisella Pitkakari-Pikkulahden alueen
mitoituksen liikennetuotoksilla. Ennustevuosina olivat 2030 ja 2040.

» Tarkastelun vaiheen I tavoitteena oli selvittaa liikenteen toimivuus edella mainituilla
maankayttoskenaarioilla Kaupunginlahdenkadun ja Rantakadun liittymassa AKM 214 mukaisella
ratkaisulla, kun Pitkdkari-Pikkulahden alueen kaikki liikenne kulkee liittyman kautta. Tarkasteluun
sisallytettiin myos Iaheiset Rantakadun liittymat Seminaarinkadulle ja Kirkkolahdenkadulle.

« Vaiheessa II liikenneverkkoa taydennettiin kaavarungon mukaisella Merikaarella, jolloin Pitkakari-
Pikkulahden alueen liikenne jakautuu Merikaarelle ja Kaupunginlahdenkadulle. Merikaarelta
tarkasteluun otettiin liittymat Rantakadulle, Kirkkokadulle seka Kaivokadulle.
Maankayttdéskenaariot olivat samat kuin vaiheessa I.

« Lisaksi Kaupunginlahdenkadun ja Rantakadun liittyman kapasiteettia arvioitiin kasvattamalla
liittyman liikennemaaria sen verran, mita liittyman liikenteellinen toimivuus kestaa.
Lilkennemaaran perusteella muodostettiin asukasmaara, joka Pitkakari-Pikkulahden alueelle on
teoreettisesti mahdollista sijoittaa, mikali alueen kaikki liikenne kulkee Kaupunginlahdenkatua.
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Nykyiset liikennemaarat

* Raahessa suoritettiin kesan-syksyn 2018 '|
aikana viikon mittaisia lilkenteen 1
poikkileikkauslaskentoja useilla kaduilla. 1

* Viereisessa kuvassa on esitetty
toimivuustarkastelun lilkenneverkolta olevat
keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat ja
raskaan liikenteen osuudet.

« Kaivokadun/Palokunnankadun suureen
raskaan liikenteen osuuteen on
todennakoisesti vaikuttanut mittaushetkella
Palokunnankadun ja Ouluntien liittymassa
tehdyt maanrakennustyot.

0oL 1/005T

« Liikennemaarien muodostamisessa niiden
katujen osalta, joilla ei suoritettu
liikennelaskentoja, on hyédynnetty Raahen
keskeisten alueiden liikennesuunnitelman
sekd Raahen pohjoisen vydhykkeen
lilkennesuunnitelman liikennemaara- ja
ennustetietoja.
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Maankayton kehittyminen

Pitkakari-Pikkulahden alueen maankaytdn kehittymista on tarkastelu Raahe 2030 Keskeisten taajama-
alueiden osayleiskaavassa osoitetun maankaytdn seka Kaupunginlahdenrannan kaavarungossa
osoitetun maankaytdn perusteella. Maankaytdn toteutumisen tavoitevuotena on pidetty vuotta 2030.

Kaavarunko on laadittu osayleiskaavan hyvaksymisen jalkeen ja poikkeaa jonkin verran
osayleiskaavasta. Kaavarungossa on esitetty mitoitus, jota on kaytetty mitoitusperusteena
maankaytodlle. Sita on sovellettu myos osayleiskaavasta poistettaviksi esitetyille alueille
Merikanavanrannassa ja Kaupunginlahden alueella. Nain on saatu maankayton kaksi skenaariota.

Pitkankarinrannan maankaytté on huomioitu AKM 214 tietojen perusteella molemmissa maankayton
skenaarioissa. Pitkankarinrannan maankaytdsta n. 2/3 on oletettu jo toteutuneen ja sisaltyvan
nykyisiin liikennemaariin.

Muun Pitkakari-Pikkulahden alueen nykyisen maankaytén (mm. loma-asutus, kokoontumistilat,
vierasvenesatama) tuottaman liikenteen on myds oletettu sisaltyvan nykyisiin liikkennemaariin.

Lisaksi Preiskarin nykyisen loma-asutuksen tuottaman liikenteen oletettiin sisaltyvan nykyisiin
liikennemaariin. Kuitenkin osayleiskaavan mukaiseen tarkasteluun Preiskarin loma-asutus
kaksinkertaistettiin nykyisesta.

Tarkastelun vaiheessa II huomioitiin kaavarungossa esitetty Merikaari silla oletuksella, etta
ajoneuvoliikenteen silta Maafantista Merikadunrantaan ei toteudu. Merikaari tarjoaisi Pitkakari-

Pikkulahden alueelle toisen yhteyden Kaupunginlahdenkadun lisaksi.
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Maankayton kehittyminen
Ote osayleiskaavasta Ote kaavarungosta,

- Vareskari ‘ ,T/ 0\
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Maankayton kehittyminen ja liitkennetuotokset

« Kaavarungon ja osayleiskaavan asukasmaarat on arvioitu kaavarungon
mitoituksen perusteella.

« Kaavarungossa esitetty maankayttdé mahdollistaa:
* n. 680 uutta asukasta Pitkakari-Pikkulahden alueelle.

* Uuden asutuksen liikennetuotos n. 980 ajoneuvoa/vrk sisaltaen saapuvat ja poistuvat
ajoneuvot.

« Iltahuipputuntina n. 49 ajoneuvoa suuntaansa.
* Osayleiskaavassa esitetty maankaytté mahdollistaa:
* n. 1270 uutta asukasta Pitkakari-Pikkulahden alueelle.

* Uuden asutuksen liikennetuotos n. 1840 ajoneuvoa/vrk sisaltden saapuvat ja poistuvat
ajoneuvot.

« Iltahuipputuntina n. 92 ajoneuvoa suuntaansa.

« Iltahuipputunnin liikenteen on oletettu olevan n. 10 %
vuorokausiliikenteesta.
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Maankayton kehittyminen ja liitkennetuotokset

« Pitkdnkarinrannan AKM 214 mukaisesti Pitkankarinrannan
asukasmaaraksi arvioitiin n. 270 asukasta, joista n. 2/3 oletettiin jo
asuvan alueella. Alueelle tulevaisuudessa muuttavien asukkaiden
liilkennetuotokseksi arvioitiin n. 130 ajoneuvoa/vrk sisaltdaen saapuvat
ja poistuvat ajoneuvot.

» Preiskarin uuden loma-asutuksen maaraksi arvioitiin nykyisen loma-
asutuksen perusteella n. 70 uutta mokkia. Uuden loma-asutuksen
liilkennetuotokseksi arvioitiin n. 55 ajoneuvoa/vrk sisaltdaen saapuvat ja
poistuvat ajoneuvot.

« Seuraavalla sivulla on esitetty liikennetuotosten arvioinnissa kaytetyt
oletukset.
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Liikennetuotosten arviointi

« Uuden asutuksen synnyttadmat liikkennetuotokset on arvioitu
ymparistoministerion Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa -oppaaseen pohjautuen.

« Arvioinnissa on kaytetty seuraavia oletuksia:

« Asuminen Pitkakari-Pikkulahden alueella
« 2,82 kotiperaistd matkaa/asukas/vrk
+ Henkildauton kulkutapaosuus 65 %
 Henkildauton keskikuormitus 1,55
« Koteihin tehtavat vierailumatkat 1,22
* Preiskarin uusi loma-asutus
« 1,03 kavijaa/mokki/vrk
* Henkiléauton kulkutapaosuus 73 %
+ Henkiléauton keskikuormitus 1,91
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Tarkastelutilanteet

» Liikenteen toimivuustarkastelut on laadittu iltahuipputuntina (IHT) vaiheiden I ja II
liilkenneverkoille seuraavilla maankayttéskenaarioilla:
« Kaavarungon mukaisessa maankayttdéskenaariossa Pitkakari-Pikkulahden alueen uuden

asutuksen liikennetuotos on n. 55 ajoneuvoa suuntaansa iltahuipputuntina (sis. kaavarunko ja
1/3 Pitkankarinrannasta).

+ Osayleiskaavan mukaisessa maankayttdskenaariossa Pitkakari-Pikkulahden alueen uuden
asutuksen liikennetuotos on n. 101 ajoneuvoa suuntaansa iltahuipputuntina (sis. oyk, 1/3
Pitkankarinrannasta ja Preiskarin uusi loma-asutus).

+ Tarkasteluvuotena molemmissa skenaarioissa on kaytetty vuotta 2030, jolloin
maankayton on oletettu toteutuneen. Lisdksi herkkyystarkasteluna on tarkasteltu
vuoden 2040 arvioitua tilannetta.

« Vaiheen II liikenneverkolla on huomioitu myds Pitkankarin itdosan kehittyvaa
maankayttoa.

« Huom! Ylla esitetyt liikennetuotokset sisaltavat vain uuden maankayton
synnyttaman liikenteen. Nykyisen maankaytdn liikenne on huomioitu
liilkennelaskentojen perusteella.
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Liikenteellisen toimivuuden arviointi

« Toimivuustarkastelut suoritettiin Synchro/SimTraffic-ohjelmistolla.

« Tarkasteluissa ajettiin 60 minuutin simulointijakso SimTrafficilla kolmella eri siemenluvulla
(siemenluku maarittad satunnaisuuden simuloinnissa, ts. millaisissa sykleissa ohjelma syottaa
maadritettya liikennemaarad); raportissa on esitetty heikoiten toimineen simulointijakson tulokset.

» Liikenteellista toimivuutta on tarkasteltu kuormitusasteiden seka viivytysten ja jonoutumisen
perusteella.

« Alla on esitetty tarkastelussa kaytetyt liittyman palvelutasoluokitukset kuormitusasteen ja
viivytysten perusteella:

Valo-ohjaamattoman liittyman

Palvelutaso Kuormitusaste Palvelutaso), o imaarainen viivytys (s/ajon)

Hyvé 0-0,5 _
Tyydyttavé 05-0,7 B
Vélttévéa 0,7-0,85 C
Huono 0,85-1,0 D
Erittéin huono/ ei toimi yli 1,0 - <50
Valo-ohjaamattoman liittymé&n toimivuus > 50

kuormitusasteen perusteella (Tiehallinto 2001)

Valo-ohjaamattoman liittyman palvelutaso viivytysten
mukaan (Luttinen ym. 2005, RIL 2005) ‘
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Tarkastelut jaBulokset
ihe
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Liikennemaarat vuonna 2030 -
kaavarungon maankaytto vaiheen I liikenneverkolla

« Viereisessa kuvassa on esitetty
iltahuipputunnin (IHT) liikennemaarat,
jossa arvioituihin nykytilanteen
lilkennemaariin on lisatty uuden
maankayton arvioitu liikkennetuotos.

- Lisaksi liikenteen yleiseen kasvuun
perustuen liikkenneverkon lilkennemaaria on
kasvatettu vuoden 2018 tasosta vuoteen
2030 kertoimella 1,1.

« Pitkakari-Pikkulahden alueen kaikki liikenne
kulkee Kaupunginlahdenkadun kautta.

- Liikenteen suuntautuminen on arvioitu
asiantuntija-arviona liikennelaskentojen ja
Raahen aiempien liikennesuunnitelmien
tietojen perusteella.

Raskaan liikenteen osuus on n. 3-4 %.
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Kuormitusasteet ja palvelutasot vuonna 2030 -

« Kaikissa liittymissa

kuormitusasteet ovat selvasti alle

50 % -> kaikkien liittymien
toimivuus on hyva.

- Kaikissa liittymissa ajosuuntien
keskimaaraiset viivytykset ovat

alle 10 s/ajon. - kaikkien

ajosuuntien palvelutaso on A eli

erittain hyva.
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Jonoutuminen vuonna 2030 -
kaavarungon maankaytto vaiheen I liikenneverkolla

« Viereisessa kuvassa on esitetty
keskimaaraiset jonopituudet vihrealla
ja maksimijonopituudet punaisella.

- Keskimaaraiset jonopituudet ovat
hyvin maltilliset joka suunnalla, alle
11 m.

« Myo6s maksimijonopituudet ovat
maltilliset. Pisimmilldan maksimijono
on Kaupunginlahdenkadulla n. 46 m ja
se saavutettiin tarkastelujakson
aikana vain kerran.

« Kaupunginlahdenkadun ja
Seminaarinkadun liittymavali ei
tukkiutunut.

« Viivytysten perusteella jonot
purkautuvat hyvin nopeasti.

/\>

Kaupungm‘ahde“ka"” = «4\1 *‘

n46m

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

[ Average
95th Percentile

Bl MaxObserved
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Lilkennemaarat vuonna 2040 -
kaavarungon maankaytto vaiheen I liikenneverkolla

« Viereisessa kuvassa on esitetty

iltahuipputunnin (IHT) liikennemaarat, T ftﬂ\ \
jossa arvioituihin nykytilanteen ‘ \j@ ks
liikennemaariin on lisatty uuden 0 f\” KE

maankayton arvioitu liikkennetuotos.
- Lisaksi liikenteen yleiseen kasvuun

L, — st
‘_L_g;‘_‘_‘_}ic:

aannkatu ;‘;\,

T se emin

- Liikenteen suuntautuminen on arvioitu
asiantuntija-arviona liikennelaskentojen ja
Raahen aiempien liikennesuunnitelmien
tietojen perusteella.

Raskaan liikenteen osuus on n. 3-4 %.

perustuen liikenneverkon liikennemaaria on \ "““‘JG% \\

kasvatettu vuoden 2018 tasosta vuoteen N © [9 oDl

2040 kertoimella 1,18. i j = i E«//
- Pitkakari-Pikkulahden alueen kaikki liikenne - =

kulkee Kaupunginlahdenkadun kautta. ':.\E\ ]
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Kuormitusasteet ja palvelutasot vuonna 2040 -
kaavarungon maankaytto vaiheen I liikenneverkolla

3 |

e e
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« Kaikissa liittymissa
kuormitusasteet ovat edelleen
selvasti alle 50 % - kaikkien
liittymien toimivuus on hyva.

- Kaikissa liittymissa ajosuuntien
keskimaaraiset viivytykset ovat
edelleen alle 10 s/ajon. >
kaikkien ajosuuntien palvelutaso
on A eli erittain hyva.
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Palvelutasoluokat
Erittdin hyva g
Hyva L
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Huono
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Jonoutuminen vuonna 2040 -
kaavarungon maankaytto vaiheen I Iiikenneverkolla

« Viereisessa kuvassa on esitetty
keskimaaraiset jonopituudet vihrealla
ja maksimijonopituudet punaisella.

- Keskimaaraiset jonopituudet ovat
hyvin maltilliset joka suunnalla, alle
13 m.

« Myo6s maksimijonopituudet ovat
maltilliset. Pisimmilldan maksimijono
on Kaupunginlahdenkadulla n. 47 m ja
se saavutettiin tarkastelujakson
aikana vain kerran.

« Kaupunginlahdenkadun ja
Seminaarinkadun liittymavali ei =
tUkkiUtunUt' 95vt:r:ztcentile

 Viivytysten perusteella jonot B waxobserved
purkautuvat edelleen hyvin nopeasti.

All Intervals
Color Queue Type
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Liikennemaarat vuonna 2030 -
osayleiskaavan maankaytto vaiheen I liikenneverkolla

« Viereisessa kuvassa on esitetty
iltahuipputunnin (IHT) liikennemaarat,
jossa arvioituihin nykytilanteen
lilkennemaariin on lisatty uuden
maankayton arvioitu liikkennetuotos.

- Lisaksi liikenteen yleiseen kasvuun
perustuen liikkenneverkon lilkennemaaria on
kasvatettu vuoden 2018 tasosta vuoteen
2030 kertoimella 1,1.

« Pitkakari-Pikkulahden alueen kaikki liikenne
kulkee Kaupunginlahdenkadun kautta.

- Liikenteen suuntautuminen on arvioitu
asiantuntija-arviona liikennelaskentojen ja
Raahen aiempien liikennesuunnitelmien
tietojen perusteella.

Raskaan liikenteen osuus on n. 3-4 %.

[ ]
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Kuormitusasteet ja palvelutasot vuonna 2030 -
osayleiskaavan maankayttod vaiheen I liikenneverkolla
L y . / v Bg
« Kaikissa liittymissa % o ‘
kuormitusasteet ovat selvasti alle =
50 % -> kaikkien liittymien
toimivuus on hyva.

Ka'upungin\ahqinkatu 03

§TT\
N\ ‘

« Kaikissa liittymissa ajosuuntien ' Eﬂ Sy U
keskimaaraiset viivytykset ovat | \‘ k
alle 10 s/ajon. > kaikkien _ A= ]
ajosuuntien palvelutaso on A eli ] - 8

erittain hyva.

|

- |
Palvelutasoluokat %\% g
Erittdin hyva : v

Hyva

Tyydyttava
Valttava
Huono O ke
Erittain huono %
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Jonoutuminen vuonna 2030 -
osayleiskaavan maankayttod vaiheen I Iiikenneverkolla

7

Viereisessa kuvassa on esitetty
keskimaaraiset jonopituudet vihrealla
ja maksimijonopituudet punaisella.

Keskimaaraiset jonopituudet ovat = =
hyvin maltilliset joka suunnalla, alle
15 m.

Myds maksimijonopituudet ovat
maltilliset. Pisimmilldan maksimijono

——
—%

on Kaupunginlahdenkadulla n. 54 m ja ;',! (e
se saavutettiin tarkastelujakson /% i

i i ueue Len = | L
aikana vain kerran. QuRtH Lengthe %E |
Kaupunginlahdenkadun ja Eclor” Swos Ty AWk
Seminaarinkadun liittymavali ei B Average
tu kkiutunut. 95th Percentile -
Viivytysten perusteella jonot BN MaxObserved

purkautuvat hyvin nopeasti.
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Liilkennemaarat vuonna 2040 -
osayleiskaavan maankaytto vaiheen I liikenneverkolla
Viereisessa kuvassa on esitetty

iltahuipputunnin (IHT) liikennemaarat,
jossa arvioituihin nykytilanteen

lilkennemaariin on lisatty uuden . Kaupun f.;‘iakané;e |
maankayton arvioitu liikkennetuotos. I S — T | 1
Y e e v

Lisaksi liikenteen yleiseen kasvuun
perustuen liikkenneverkon lilkennemaaria on
kasvatettu vuoden 2018 tasosta vuoteen
2040 kertoimella 1,18.

Pitkakari-Pikkulahden alueen kaikki liikenne
kulkee Kaupunginlahdenkadun kautta.

Liikenteen suuntautuminen on arvioitu
asiantuntija-arviona liikennelaskentojen ja
Raahen aiempien liikennesuunnitelmien
tietojen perusteella.

Raskaan liikenteen osuus on n. 3-4 %.

=

F
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Kuormitusasteet ja palvelutasot vuonna 2040 -

osayleiskaavan maankaytto

- Kaikissa liittymissa kuormitusasteet
ovat edelleen selvasti alle 50 % >
kaikkien liittymien toimivuus on hyva.

« Ajosuuntien keskimaaraiset viivytykset
liittymissa ovat padosin edelleen alle
10 s/ajon. lukuun ottamatta
Kirkkolahdenkadulta vasemmalle
kaantyvaa ajosuuntaa, jonka
keskimaarainen viivytys on ainoana
noussut hieman yli 10 sekunnin/ajon.
- ko. ajosuunnan palvelutaso on B eli
hyva ja kaikkien muiden ajosuuntien
palvelutaso on A eli erittdin hyva.

vaiheen I liikenneverkolla

,-—”’(\ ’//

— e 0427 |
unginiahdenkatu 8l g4z
s B St ™ ‘\-2:-\_;;‘\‘“ o-

= T e,

B Erittain hyva
Bl Hyva et
[€ Tyydyttava
Valttava

B Huono

[l Erittdin huono

FCGe.
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Jonoutuminen vuonna 2040 -
osayleiskaavan maankaytto valheen I I||kenneverkolla

« Viereisessa kuvassa on esitetty .
keskimaaraiset jonopituudet vihrealla .
ja maksimijonopituudet punaisella. n. 35 m
>j /"\

- Keskimaaraiset jonopituudet ovat

maltilliset. Pisimmilldan maksimijono @
on Kirkkolahdenkadulla n. 42 m ja se %
saavutettiin tarkastelujakson aikana
vain kerran.

hyvin maltilliset joka suunnalla, alle Kaupunglrﬂahderﬂ(atu f;%‘m “\
15 m. ‘ O ono34m ‘?\Q ":‘:7::__,_'.,.:
« Myds maksimijonopituudet ovat : ~ Y \\

exeled

\f

Queue Lengths
All Intervals

- Kaupunginlahdenkadun ja i Eramniie
Seminaarinkadun liittymavali tayttyi
kerran etelan suuntaan ajettaessa. R

« Viivytysten perusteella jonot B MaxObserved 2y k
purkautuvat edelleen hyvin nopeasti. 7

[ Average

\
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Tarkastelut jaBulokset
ihe
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Liilkennemaarat vuonna 2030
kaavarungon maankéyttc‘j vaiheen IT liikenneverkolla

mexeled

‘ ‘ e s / Kuvissa on esitetty iltahuipputunnin
\ ,___‘ L — (IHT) liikennemaarat, jossa

! @ﬂ =t ‘;f—’fﬁ‘ o | arvioituihin nykytilanteen
‘ L ‘ ..

lilkkennemaariin on lisatty uuden
7 maankayton arvioitu liikennetuotos.
’L e G h f‘fﬂ < Y

com
= % R Lisaksi liilkenteen yleiseen kasvuun
Menkaarl

perustuen liikenneverkon
liikkennemaaria on kasvatettu

=y
—_—

T

b

vuoden 2018 tasosta vuoteen 2030
ertoimella 1,1.

meyopit
f/::-; =

Pitkakari-Pikkulahden alueen liikenne jakautuu -
Kaupunginlahdenkadulle (n. 60%) ja Merikaarelle (n. 40%). ~'—F’<§,

€5

S
Liikenteen suuntautuminen on arvioitu asiantuntija-arviona —2 *\
lilkkennelaskentojen ja Raahen aiempien &
lilkkennesuunnitelmien tietojen perusteella.
Raskaan liikenteen osuus on n. 3-4 %. .
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Kuormitusasteet ja palvelutasot vuonna 2030 -
kaavarungon maankaytto vaiheen II liikenneverkolla
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Kaikissa liittymissa kuormitusasteet ovat
selvasti alle 50 % - kaikkien liittymien
toimivuus on hyva.

Kaikissa liittymissa ajosuuntien keskimaaraiset
viivytykset ovat alle 10 s/ajon. - kaikkien

ajosuuntien palvelutaso on A eli erittain hyva.
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Jonoutuminen vuonna 2030 -
kaavarungon maankaytto vaiheen II liikenneverkolla
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Keskimaaraiset jonopituudet ovat hyvin maltilliset joka
suunnalla, alle 9 m.
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Kaupunginlahdenkadun ja
Seminaarinkadun liittymavali

My6s maksimijonopituudet ovat hyvin maltilliset.
ei tukkiutunut.

Pisimmilladn maksimijono on Kirkkokadulla n. 31 m.

Viivytysten perusteella jonot purkautuvat hyvin nopeasti.
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Liikennemaarat vuonna 2040 -

kaavarungon maankaytto vaiheen II liikenneverkolla
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Kuvissa on esitetty iltahuipputunnin
(IHT) liikennemaarat, jossa
arvioituihin nykytilanteen
liikkennemaariin on lisatty uuden
maankaytoén arvioitu lilkennetuotos.

Lisaksi liikenteen yleiseen kasvuun
perustuen liikenneverkon
liikkennemaaria on kasvatettu
vuoden 2018 tasosta vuoteen 2040
kertoimella 1,18.

Pitkakari-Pikkulahden alueen liikenne jakautuu

Kaupunginlahdenkadulle (n. 60%) ja Merikaarelle (n. 40%).

Liikenteen suuntautuminen on arvioitu asiantuntija-arviona

liikennelaskentojen ja Raahen aiempien
lilkkennesuunnitelmien tietojen perusteella.

Raskaan liikenteen osuus on n. 3-4 %.
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Kuormitusasteet ja palvelutasot vuonna 2040 -
kaavarungon maankaytto vaiheen II liikenneverkolla
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Kaikissa liittymissa kuormitusasteet ovat edelleen

selvasti alle 50 % - kaikkien liittymien toimivuus
on hyva.

Kaikissa liittymissa ajosuuntien keskimaaraiset
viivytykset ovat edelleen alle 10 s/ajon. = kaikkien
ajosuuntien palvelutaso on A eli erittain hyva.

10.12.2018 Page 31



Jonoutuminen vuonna 2040 -
kaavarungon maankaytto vaiheen II liikenneverkolla
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ei tukkiutunut. T

T e

My6s maksimijonopituudet ovat hyvin maltilliset.
Pisimmilladn maksimijono on Kaivokadulla n. 29 m.

Viivytysten perusteella jonot purkautuvat edelleen hyvin
nopeasti.
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Liikennemaarat vuonna 2030
osayleiskaavan maankéyttb vaiheen IT liikenneverkolla
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on kasvatettu vuoden 2018 tasosta
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Pitkakari-Pikkulahden alueen liikenne jakautuu
Kaupunginlahdenkadulle (n. 60%) ja Merikaarelle (n. 40%).
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Liikenteen suuntautuminen on arvioitu asiantuntija-arviona
lilkkennelaskentojen ja Raahen aiempien
lilkkennesuunnitelmien tietojen perusteella.

Raskaan liikenteen osuus on n. 3-4 %.
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Kuormitusasteet ja palvelutasot vuonna 2030 -
osayleiskaavan maankéyttc‘j vaiheen IT liikenneverkolla
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Kaikissa liittymissa kuormitusasteet ovat
selvasti alle 50 % - kaikkien liittymien
toimivuus on hyva. &

Kaikissa liittymissa ajosuuntien keskimaaraiset
viivytykset ovat alle 10 s/ajon. - kaikkien
ajosuuntien palvelutaso on A eli erittain hyva.
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Jonoutuminen vuonna 2030 -
osayleiskaavan maankaytto vaiheen II liikenneverkolla
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Liikennemaarat vuonna 2040 -
osayleiskaavan maankaytto vaiheen II liikenneverkolla

Kuvissa on esitetty iltahuipputunnin

1 (IHT) liikennemaarat, jossa arvioituihin
nykytilanteen liikennemaariin on lisatty
uuden maankayton arvioitu

¢ % liilkennetuotos.
N\

& d Lisaksi lilkenteen yleiseen kasvuun
E perustuen liikenneverkon lilkennemaaria

™ on kasvatettu vuoden 2018 tasosta
vuoteen 2040 kertoimella 1,18.
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— \ \ it : Kaupunginlahdenkadulle (n. 60%) ja Merikaarelle Zx
. 114 (n. 40%). 3
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N = "~ = Liikenteen suuntautuminen on arvioitu asiantuntija-

arviona liikennelaskentojen ja Raahen aiempien
lilkkennesuunnitelmien tietojen perusteella.

Raskaan liikenteen osuus on n. 3-4 %.
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Kuormitusasteet ja palvelutasot vuonna 2040 -
osayleiskaavan maankaytto vaiheen II liikenneverkolla
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Kaikissa liittymissa kuormitusasteet ovat edelleen

selvasti alle 50 % - kaikkien liittymien toimivuus
on hyva.

Kaikissa liittymissa ajosuuntien keskimaaraiset
viivytykset ovat edelleen alle 10 s/ajon. = kaikkien
ajosuuntien palvelutaso on A eli erittain hyva.
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Jonoutuminen vuonna 2040 -
osayleiskaavan maankéyttb vaiheen IT liikenneverkolla
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Tarkastelut jaBulokset

Kaupunginlahden un | man kapasiteetti

FCG 10.12.2018 Page 39



Kaupunginlahdenkadun liittyman
kapasiteettitarkastelu
Viereisessa kuvassa on esitetty arvioidut &z ¥ K\\E

iltahuipputunnin (IHT) liikennemaarat n. \
VN

vuonna 2040.

Lilkennetuotosten arvioinnissa on kaytetty

samoja oletuksia kuin raportin muissakin Kaupungine g == ; : 7 -
tarkasteluissa. N —
Kyseisessé tilanteessa Pitkakari-Pikkulahden w gy gy

alueelle on teoreettisesti sijoitettu n. : Ry

kaksinkertainen asukasmaara, mika \ T

= IR

osayleiskaavan arvioitiin alueelle i\ g

mahdollistavan. : =
Osayleiskaavan arvioitiin mahdollistavan |

alueelle n. 1270 uutta asukasta. Nyt alueelle
on arvioitu yhteensa n. 2500 uutta asukasta

(sis. oyk), mika tarkoittaisi n. 3600 ajoneuvoa : B |
vuorokaudessa (sis. saapuvat ja poistuvat). ) "
Pitkakari-Pikkulahden alueen kaikki liikenne

kulkee tarkastelussa Kaupunginlahdenkadun \ O
kautta.
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Kaupunginlahdenkadun liittyman
kapasiteettitarkastelu

Kaupunginlahdenkadun kuormitusaste on 68 % B,
- ajosuunnan toimivuus on tyydyttava. Muiden .
liittymdhaarojen toimivuus on hyva.

.
—

Muissa liittymissa kuormitusasteet ovat selvésti : KéupunﬁlaﬁﬁégkatU'

alle 50 % - liittymien toimivuus on hyva.

Kaupunginlahdenkadulta vasemmalle kdantyvan
ajosuunnan keskimaardinen viivytys on ainoana
hieman yli 15 s/ajon. - ajosuunnan palvelutaso
on C eli tyydyttava. Muiden ajosuuntien
keskimaaraiset viivytykset ovat alle 10 s/ajon.
- palvelutaso A eli erittain hyva.

Muissa liittymissa ajosuuntien keskimaaraiset
viivytykset ovat alle 10 s/ajon. - kaikkien
ajosuuntien palvelutaso on A eli erittain hyva.
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Erittdin huono
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Kaupunginlahdenkadun liittyman
ka paS|teett|ta rkastelu

Viereisessa kuvassa on esitetty
keskimaaraiset jonopituudet vihrealla ja
maksimijonopituudet punaisella.

Keskimdaaraiset jonopituudet ovat paaosin n.

10-15 m. Kaupunginlahdenkadulla
keskimaarainen jonopituus on n. 27 m.

Pisin maksimijonopituus on
Kaupunginlahdenkadulla n. 84 m, mutta se
saavutettiin tarkastelujakson aikana vain
kahdesti. Muutenkin maksimijonoutuminen
on vain hetkittdista.

Kaupunginlahdenkadun ja Seminaarinkadun
liittymavali tayttyi kerran eteldn suuntaan
ajettaessa.

Viivytysten perusteella jonot purkautuvat
edelleen nopeasti.
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Kaupunginlahdenkadun liittyman
kapasiteettitarkastelu

Edellad esitetyn tarkastelun lisaksi Kaupunginlahdenkadun liittyman kapasiteettitarkastelu tehtiin
hieman suuremmalle asukasmaaralle. Pitkakari-Pikkulahden alueelle sijoitettiin teoreettisesti n.
2900 uutta asukasta (sis. oyk), mika tarkoittaisi n. 4200 ajoneuvoa vuorokaudessa (sis. saapuvat
ja poistuvat).

Alueen kaiken liikenteen oletettiin kulkevan Kaupunginlahdenkadun kautta, jolloin
Kaupunginlahdenkadun kuormitusasteeksi tuli 79 % ja ajosuunnan toimivuus putosi valttavaksi.

Keskimdaaraiset viivytykset kasvoivat hieman edellisesta tarkastelusta, mutta
Kaupunginlahdenkadulta vasemmalle kaantyvan ajosuunnan palvelutaso oli edelleen C eli
tyydyttava.

Jonoutuminen oli hyvin saman tyyppista kuin edellisessa tarkastelussa. Kaupunginlahdenkadun
keskimaarainen jonopituus kasvoi n. 33 metriin ja maksimijonopituus n. 101 metriin.

Keskimaaraisten viivytysten perusteella jonot purkautuvat edelleen nopeasti.

Kun alueelle sijoitettiin n. 3300 uutta asukasta (sis. oyk), putosi Kaupunginlahdenkadun
ajosuunnan toimivuus huonoksi kuormitusasteen 91 % perusteella. Maksimijonopituus
Kaupunginlahdenkadulla kasvoi jo n. 114 metriin. Kun kyseisen tilanteen liikkennemaaria
kasvatettiin herkkyystarkasteluna hieman, havaittiin keskimaaraisten viivytysten perusteella, etta
Kaupunginlahdenkadulta vasemmalle kaantyvan ajosuunnan palvelutaso putoaa jo huonoksi.
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Johtopaatokset

+ Toimivuustarkastelun vaiheen I perusteella Kaupunginlahdenkatu ja sen AKM 214 mukainen
liittymaratkaisu Rantakadulle riittdd hyvin seka kaavarungon etta osayleiskaavan mukaisen
uuden maankaytén synnyttamalle liikenteelle Pitkakari-Pikkulahden alueella.

+ Toimivuustarkastelun vaiheessa II Pitkakari-Pikkulahden alueen liikenne jakautuu
Kaupunginlahdenkadun ja Merikaaren kesken, mika tarkoittaa, ettd Kaupunginlahdenkadun
liittyman liikenteellinen toimivuus on yha parempi. Myds Merikaaren liikenteellinen toimivuus
on erittdin hyva.

« Toimivuustarkastelun perusteella Merikaarelle ei ole tarvetta liikenteen toimivuuden kannalta,
sillda Kaupunginlahdenkatu riittaa valittamaan Pitkakari-Pikkulahden alueen arvioidun liikenteen.

« Mikali Merikaari tulevaisuudessa rakennettaisiin, tarjoaisi se toisen yhteyden Pitkdakari-
Pikkulahden alueelle. Merikaari parantaisi alueen saavutettavuutta mm. Raahen sairaalan
alueelta. Lisaksi Merikaari tarjoaisi kehayhteyden tapaisen reitin Raahen keskustan reunamille
ja voisi vahentaa jonkin verran keskustan lapiajoliikennetta.

« Rantakadun rauhoittamiseksi keskustan kohdalta voidaan esim. yhtena toimenpiteena
Rantakadun ja Kirkkolahdenkadun liittymassa rakenteellisesti ja liikenteen ohjauksen keinoin
osoittaa paasuunnaksi Rantakadun pohjoinen liittymahaara ja Kirkkolahdenkadun
liittymahaara, jolloin Rantakatua pohjoisesta tulevat pyritdan ohjaamaan Kirkkolahdenkadulle
ja edelleen Palokunnankadulle.
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Johtopaatokset

« Kaupunginlahdenkadun liittyman kapasiteettitarkastelulla tarkasteltiin
osayleiskaavassa esitettyda suuremman asukasmaaran sijoittamismahdollisuuksia
Pitkakari-Pikkulahden alueelle.

» Toimivuustarkastelun perusteella Kaupunginlahdenkatu ja sen AKM 214 mukainen
liittymaratkaisu Rantakadulle riittaisi n. kaksinkertaiselle asukasmaaralle, mika
osayleiskaavan arvioitiin alueelle mahdollistavan. Tall6in alueelle tulisi arvion
mukaan yhteensa n. 2500 uutta asukasta. Kaupunginlahdenkadun liittyman
toimivuus oli tarkastelussa hyva-tyydyttava ja liittyman ajosuuntien palvelutasot
erittain hyva - tyydyttava.

« Suuremmilla asukasmaarilla Kaupunginlahdenkadun liittyman liikenteellisen
toimivuuden havaittiin heikkenevan liikennemaarien kasvaessa. Mikali Merikaari
toteutettaisiin, kayttaisi osa alueen liikenteesta sita ja siten alueelle olisi
liikenteellisen toimivuuden nakékulmasta mahdollista sijoittaa arvioitua enemman
asukkaita.
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Johtopaatokset

Tydssa laadittujen liikenteen toimivuustarkastelujen tulosten epavarmuudet
liittyvat arvioituihin liikennemaariin ja lilkenteen suuntautumiseen.

Mikali Pitkakari-Pikkulahden alueen henkildauton kulkutapaosuus hieman
poikkeaisi arvioidusta, ei silla ole merkittavaa vaikutusta alueen
liilkennetuotokseen ja liittymien toimivuuteen, silla seka kaavarungon etta
osayleiskaavan mitoituksella tarkasteltaessa liittymissa on jaljella kayttamatonta
kapasiteettia. Kaupunginlahdenkadun kapasiteettitarkastelussa alueelle sijoitettiin
suurempi asukasmaarg, jolloin henkildauton kulkutapaosuuden poikkeamilla voi
olla suurempi vaikutus syntyviin liikennemaariin ja lilkkenteen toimivuuteen.

Pitkdkari-Pikkulahden asutuksen synnyttdmaan alueen ulkopuolelle
suuntautuvaan liilkennemaaraan vaikuttaa myds alueelle kehittyvat palvelut.

Yleisesti muutokset liikenteen suuntautumisessa vaikuttavat liittymien
toimivuuteen siten, ettd mikali jokin suunta osoittautuisi merkittavasti arvioitua
vilkkaammaksi, voi se heikentaa liittyman toimivuutta ja edellyttaa
parantamistoimenpiteita.
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